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EКСПЛОАТАЦИОНЕН ОТЧЕТ
март 2020 г.




1. Обслужените въздухоплавателни средства (ОВС) се разделят на три групи в зависимост от полетите, които извършват във въздушното пространство, обслужвано от ДП РВД: а) чисто прeлитащи; б) международни, пристигaщи и заминаващи с кацане в РБългария; в) вътрешни. Динамиката за всяка група полети е посочена в таблицата по-горе.
Наблюдава се намаление на броя на прелитащите ВС с 38.69%. При ВС, извършили международни полети с кацане в България, се наблюдава намаление с 30.22%, а броят на ВС, изпълнили вътрешни полети, отчита намаление с 46.58% спрямо март 2019 г. Общият брой на полетите през март 2020 г. е с 38.16% по-малък от броя им за същия период на 2019 г.
След края на месец 02.2020 г. започнаха съществени промени във въздушния трафик, във връзка с разпространението на коронавирус и обявяването на пандемия от COVID-19 в световен мащаб от СЗО. Във връзка с развитието на пандемията редица държави, сред които САЩ и всички държави членки на Европейския съюз, наложиха много големи ограничения или пълни забрани за придвижването на пътници. Тези действия предизвикаха съществено ограничаване на пътникопотока, което принуди авиокомпаниите безпрецедентно на редуцират броя на полетите. Към настоящия момент дори и авиокомпаниите, които генерираха до преди усложняването на настоящата ситуация устойчив ръст на трафика и които са сред най-големите клиенти на ДП РВД (Turkish Airlines, the Emirates, Etihad airways, Qatar airways), обявиха редуциране на своя капацитет с до 85 %. 
Първите две групи ВС, извършващи прелитане и международни полети с кацане в РБългария, имат ясно изразен сезонен компонент, т.е. минимуми през зимните месеци и максимуми през лятото, докато при вътрешните полети сезонността е по-слабо изразена.
2. Предоставената информация по-долу в т.т. 2.1. и 2.2. за показателя „Обслужени единици” (ОЕ) през месец март 2020 г. се отнася за таксуваемите ОЕ спрямо равнището им за същия период на миналата година.

2.1. ОЕ (таксуваеми), генерирани от прелитащите ВС, са със 108,848 по-малко спрямо март 2019 г. или намаление с 38.29 %. Среднопретегленият теглови фактор се е увеличил с 1.89%, а среднопретегленото разстояние е намаляло с 0.75%.

След извършването на индексен факторен анализ и отчитане на потоците от прелитащи ВС по съответните дестинации бе установен следният принос на прираста върху общия брой на прелитащите ВС, показан в колона 7:





Аналогичен анализ е направен и на обслужените единици, генерирани от основните потоци прелитащ трафик.




На този етап трафикът е на извънредно ниски нива, резултат от драстичните ограничения заради пандемията от COVID-19. Emirates обявиха от 25.03.2020 г. прекратяване на всички пътнически полети, но актуалната информация е, че ще продължат по молба на определени правителства репатриране на техни граждани за все още неизвестен период от време. Считано от 27.03.2020 г., Turkish Airlines спира всички международни полети с изключение на тези до Москва, Вашингтон, Ню Йорк, Хонг Конг и Етиопия.  Ефектите от забраните са многопосочни, като оценката на влиянието им се актуализира периодично, в резултат на което са подготвени сценарии за действие в засисимост от развитието на ситуацията.
От началото на 2020 г. започна третия референтен период (РП3), обхващащ 2020 – 2024 г. През 2019 г. съгласно установените срокове е подготвен проект на План за ефективност, който в момента е в процес на анализ от страна на Европейската комисия (ЕК) и Органа за преглед на ефективността. Допусканията, зададени от Европейската комисия през 2019 г., при които проектите на Планове за ефективност са изготвени, не са адекватни в условията на развиващата се пандемия. На 06.05.2020 г. се очаква да се проведе телеконферентна среща на Комитета за Единно европейско небе, на която да се обсъдят действията относно процеса по подготовка, ревизия и одобрение на плановете за ефективност за Трети референтен период.
Геополитическите фактори, оказващи влияние върху нивата на трафик от РП2 ще продължат на бъдат валидни през РП3 като наред с това през разглеждания месец преобладаващо влияние върху значителния спад в обслужваните нива на трафик оказва на пандемията от COVID-19. В резултат на промените в РПИ Симферопол и прерутиране на трафика от м. април 2014 г., съчетано със събитията от м. юли 2014 г. в РПИ Днепропетровск, увеличението на прелитащия трафик е съществено. Базовият сценарий, заложен в Проекта на ПЕ РП3 е свързан с нарастване на всички потоци от трафик. Независимо от това, факторите, които имат отрицателно влияние върху обема на този поток, са непроменени и при развитие на ситуацията в РПИ Симферопол, ще се проявят. От началото на 2020 г. в резултат на събитията в Ирак и Иран, се наблюдава намаление основно на потока от/до Близкия изток поради избягване на тези ВП от няколко европейски и американски авиокомпании.  
Върху потоците от прелитащи въздухоплавателни средства, значително влияние оказват и ще оказват следните събития (те ще продължат да се проявяват своето влияние при нормализиране на трафика):
· На 03.04.2014 г. бе отворено въздушното пространство на Косово (т. нар. сектор на KFOR), което се обслужва от унгарския доставчик на АНО – Hungarocontrol. Това влияе основно на полетите от/до Гърция, Кипър и Израел и от/до Северна Африка. Промените в структурата на потоците от/до съответните дестинации и степента на влияние върху обема на трафика през нашето ВП конкретно за Гърция и Израел (влияещи се най-съществено от отварянето на ВП на Косово) зависят от цена на горивото, прелетяно разстояние, оперативни условия, размер на таксите за АНО и др.;

· Във връзка с проведения референдум в Крим през м. март 2014 г., от страна на Русия бе декларирано, че тя поема обслужването на трафика в Район на полетна информация (РПИ) Симферопол, в т.ч. и във въздушното пространство над открито море. Последното по международните договорености е делегирано на Украйна. Поради наличието на два органа за ОВД в едно въздушно пространство (ВП), което е недопустимо от гледна точка на безопасността, от страна на ICAO през 2014 г. е отправена препоръка да не се лети през това ВП. Украйна полага значителни усилия да убеди международната общност, че дори и при това обстоятелство е безопасно да се лети през РПИ Симферопол. В резултат на това позицията на EASA, Евроконтрол, FAA и някои др. организации претърпя известно развитие през периода 2016 - 2018 г. Независимо от тези обстоятелства основният проблем с два органа за ОВД в едно ВП остава непроменен и авиокомпаниите продължават да избягват това ВП. От това произтича значително увеличение на трафика на въздухоплавателни средства през обслужваното от ДП РВД въздушно пространство, изпълняващи полети от/до Близкия и Далечния изток, както и на част от трафика от/за Русия до Средиземно море, който преди летеше основно през ВП на РПИ Симферопол. Допълнително, на 18.07.2014 г., вследствие на инцидента с полет MH17 на Малайзийските авиолинии, украинските власти взеха решение за затваряне за полети на източната част на РПИ Днепропетровск. Наблюденията сочат, че голяма част от авиопревозвачите избягват целия РПИ Днепропетровск, не само затворената източна част. Това доведе до допълнително увеличение на трафика през РПИ София на ВС, които изпълняват полети основно от/до Далечния изток.; Qatar Airways обмислят използване на ВП на РПИ Симферопол, като наред с това с НОТАМ руския доставчик на АНО в РПИ Симферопол напомня, че за безопасното използване на това ВП следва да бъдат регистрирани полетни планове при него. В тази връзка, използването на РПИ Симферопол е крайно ограничено и тази компания в момента не изпълнява полети в това ВП. За кратко през януари 2020 г. ВП на РПИ Симферопол бе използвано и от авиокомпания Flydubai, но понастоящем тази ползвател на ВП не лети оттам. 

· Във връзка с продължаването на конфликта в Сирия, въздушното пространство над тази държава продължава да се използва крайно ограничено за полети на гражданската авиация с някои малки изключения. По отношение на тези ограничения следва да се добави, че на 08.04.2014 г. с NOTAM, турският доставчик на АНО – DHMI, затвори трасето UP975 през въздушното пространство на Сирия, което представляваше по-кратка опция за летене в посока Персийския залив. Това трасе бе открито на 07.04.2011 г. и бе използвано основно от някои големи авиокомпании от района на Персийския залив като по-кратка опция за полети до тази дестинация. След това, с развитието на конфликта в Сирия през 2012 г., броят на компаниите, които го използваха намаля. Това трасе се свързва с мрежата през българското въздушно пространство, като затварянето му предполага трафикът в югоизточна посока за Близкия изток (Персийския залив) отново да минава основно през Румъния. Във връзка с подобряването на ситуацията в Ирак, ВП на тази държава се използва от все повече авиокомпании за прелитане в горното ВП. Използването на долното ВП е ограничено поради съображения, свързани с безопасността;

· Подобна е ситуацията над Либия, както и над Синайския полуостров, където въздушното пространство е затворено до определена височина (последните две въздушни пространства имат трудно прогнозируем ефект по отношение на полетите през обслужваното ВП от ДП РВД). Отбелязаното до тук заедно с това че капацитета на Саудитска Арабия, Египет и Кипър е недостатъчен за поемане на допълнителен трафик от/за Персийският залив предполага основната част от полетите от/за Близкият изток да летят през България, Турция, Иран;

· Забраната на Украйна за използване на нейното ВП от руски авиокомпании. Това влияе на изместване на траекториите на полетите между Русия и Средиземноморието, вкл. Египет след инцидента със самолета на авиокомпания „Когалима Авиа“ през м. октомври 2015 г. 

· След интензивни преговори през декември 2015 г. се постигна споразумение между България, Турция, Румъния и Управителя на мрежата за подобряване на интерфейса между България и Турция в района на Черно море, с което се увеличи значително капацитета на въздушното пространство в региона. По този начин се осигурява достатъчно сигурна и безопасна опция за полетите от/за Близкият изток, като ролята на България като надежден партньор в областта на управлението на въздушното движение се засилва.

· На 05.06.2017 г. пет държави – Саудитска Арабия, ОАЕ, Бахрейн, Египет и Йемен - прекратиха дипломатическите си отношения с Катар. Прекъснати бяха търговските връзки и бе въведена забрана за полетите на Qatar Airways през въздушните пространства, обслужвани от петте държави. На 23.04.2019 г. Катар, и в частност Qatar Airways, са получили разрешение да ползват въздушното пространство на Сирия и в момента изпълняват полети през югозападната част на тази страна. Това е мярка в отговор на наложените на 05.06.2017 г. санкции и вероятно ще доведе до намаляване полетите през обслужваното от ДП РВД ВП за дестинации от/до Южна Европа и Средиземноморието и Доха (Мадрид, Милано, Рим, Барселона и др.). 

· Мерки за управление на закъсненията. Същите са свързани с изместване на потоци от трафик за регулиране основно на закъсненията в Германия и Франция. В тази връзка е повлиян основно поток от/до Гърция/Кипър и Израел в посока на намаление, както и полетите между Европа и Ливан. Същите се прилагат за летния период. 


Сумарно, негативното влияние на отварянето на въздушното пространство над Косово по отношение на ДП РВД, бе изцяло неутрализирано от положителния за нашата страна ефект от прерутирането на трафика поради проблемите във ВП на РПИ Симферопол и РПИ Днепропетровск. Тези въпроси ще намерят свoето решение във времето в зависимост от развитието на политическата ситуация в Украйна и Русия.
2.2. ОЕ (таксуваеми) при международните полети с кацане в РБългария са с 1,995 ОЕ по- малко спрямо март 2019 г., а при вътрешните полети се отчита намаление с 216 ОЕ спрямо равнището за същия период на миналата година.
3. В плана на ДП РВД за 2020 г. е заложено увеличение на приходите от такси като резултат от комплексното влияние на очаквания ръст в броя обслужени единици и намаление на таксовата единица „прелитане“ с 2.69 евро. Тези допускания много вероятно ще се наложи да бъдат ревизирани. Събраните такси „прелитане” за месец март 2020 г. са с 19.97% по-малко от тези за същия месец на миналата година. Вероятно това е следствие на ликвидните затруднения, които имат авиокомпаниите заради пандемията от COVID-19. Известно влияние може да имат и предприетите действия на Евроконтрол през втората половина на м. март 2020 г., за отлагане на плащането на таксите, дължими от авиокомпанните. От особена важност за финансирането на дейността на ДП РВД в следващите няколко месеца е взетото в края на м. март 2020 г. с 2/3 мнозинство решение на Временния съвет на Евроконтрол, за значително отлагане на сроковете за плащане на таксите за АНО с 8-13 месеца, по инициатива на Агенцията на Евроконтрол. В тази връзка за период от няколко месеца ДП РВД ще следва да осигури дейността си изцяло с наличния финансов ресурс.   

При събраните такси за АНО в зоните и районите на летищата (ЗРЛ) за месец март 2020 г. се наблюдава намаление с 57.07% в сравнение със същия период на 2019 г. по аналогични на спада в събираемостта на такси „прелитане“ причини. Във връзка с подписаното двустранно споразумение между България и Евроконтрол, от началото на 2013 г. таксите за аеронавигационно обслужване (АНО) в зоните и районите на летищата за полети по прибори (ППП), изпълнявани от въздухоплавателни средства с максимално излетно тегло над два тона, се фактурират и събират от Евроконтрол. 

4. Средносписъчен брой на персонала на ДП РВД




5. Въз основа на оперативна информация от Евроконтрол, общата стойност на вземанията на ДП РВД от такси „прелитане”, за които има издадени фактури от Евроконтрол, към 02.04.2020 г. възлиза на 10,123,076.64 евро. Съгласно приетата методика на отчитане, авиооператорите-длъжници се разделят на следните групи:
	   5.1. Група  А: авиокомпании, продължаващи своята дейност;
	   5.2. Група Б: авиокомпании в процедура по несъстоятелност или с преустановена летателна дейност;
	   5.3. Група В: авиокомпании, срещу които са предприети принудителни мерки за възстановяване на пътните такси по административен път;
	   5.4. Група Г: авиокомпании, срещу които са предприети принудителни мерки за възстановяване на пътните такси по административен път (оператори с прекратена летателна дейност или в обявена процедура по несъстоятелност);
	   5.5. Група Д: авиокомпании, срещу които е открита съдебна процедура по възстановяване на пътните такси (пред национален съд или белгийско съдилище);
	   5.6. Група Е: авиокомпании, срещу които е открита съдебна процедура по възстановяване на пътните такси (операторът е обявен в несъстоятелност или е преустановил своята летателна дейност);
  	   5.7. Група Ж: отписани вземания;
   5.8. Група З: други.

Делът на вземанията за фактурите, издадени за месец на летене февруари 2020 г., които предстоят да бъдат събрани, е 69.61%, като общата им стойност е 7,046,605.22 евро. Част от проблемните вземания на ДП РВД са:
А) тези за периода от присъединяването на РБългария към Евроконтрол до края на 2001 г., които към 04.12.2014 г. възлизат на 1,239.64 евро;
Б) вземанията от авиокомпании в групи от Б до Ж.
Във връзка с изискването за обособяване на авиооператорите, чиито задължения надхвърлят 5% от стойността на вземанията на ДП РВД, същото е извършено по групи, както следва:



От горепосочените вземания на ДП РВД най-голяма стойност имат задълженията на „Turkish Airlines”, но те са в нормативно установения срок за плащане. В стойностите на главниците на задълженията на останалите авиокомпании, посочени в таблицата, към 02.04.2020 г. има незначителни промени.
6. Общата стойност на текущите вземания към 31.03.2020 г. по фактури за аеронавигационно обслужване (АНО) в зоните и районите на летищата, издадени от ДП РВД и Евроконтрол, възлизат на:    
6.1. 266.00 лв., разпределени, както следва;
6.1.1.   198.02 лв. стойност на вземания, които се очаква да постъпват текущо и за които се води кореспонденция;
6.1.2.  41.56 лв. вземания от авиокомпании по фактури за АНО в зоните и районите на летищата, издадени от ДП РВД, които са преустановили дейността си.
6.1.3. 26.42 лв. стойност на фактурите за АНО в зоните и районите на летищата за м. март 2020 г., издадени от ДП РВД, със срок за плащане 30.04.2020 г.
 	6.2. 887,250.11 лв. стойност на фактури за АНО в зоните и районите на летищата за период на летене м. февруари 2020 г., които са фактурирани на 14.03.2020 г. със срок на плащане 13.04.2020 г. и се събират от ЕВРОКОНТРОЛ.
6.3.Мерки, които се предприемат за преодоляване на негативното влияние от регистрирани закъснения на постъпленията за АНО в зоната на летищата:
- редовни анализи на дължимите суми и съответните авиокомпании; 
- напомняне и изискване плащането на дължимите просрочени суми по кореспондентски път;
- при липса на постъпления по дълговете, след извършването на кореспонденция за напомняне за плащане, се пристъпва към прилагане на отказ на АНО в обслужваното въздушно пространство до окончателно погасяване на задълженията; 
- за всички плащания, получени след законовия срок, се начисляват лихви за просрочие, които са задължителни за плащане и се изискват от авиопревозвачите.

Към края на отчетния период събираемостта на такси за АНО в зоната на летищата по фактури, издадени от ДП РВД, възлиза на 99.99% по фактури, издадени в български лева.  
Събираемостта за лихви за просрочие е от фактурираните в български лева възлиза на 99.94%.
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		Обслужени полети		2019 г.		2020 г.		±%

		1. Всичко полети		60,448		37,384		-38.16%

		1.1. Чисто прелитане		53,892		33,041		-38.69%

		1.2. Международни (пристигащи и заминаващи) с кацане в България		5,139		3,586		-30.22%

		1.3. Вътрешни полети		1,417		757		-46.58%

		2. Обслужени единици общо		293,449		182,751		-37.72%

		3. Събрани такси "прелитане" (хил. евро)		9,060		7,251		-19.97%

		4. Събрани такси АНОЗРЛ (хил. лева)		1,421		610		-57.07%

		5. Задбалансови вземания (хил. щатски долара)		0.00		0.00		0.00%
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-12.88%

Близък Изток
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Общо

53,892

33,041

-38.69%

100.00%

100.00%
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		Поток от/за		ВС за м. март           2019 г.		ВС за м. март       2020 г.		±% 03.2020/ 03.2020г.		относителен дял на ОВС март 2019 г.		относителен дял на ОВС март 2020 г.		принос на прираста

		1		2		3		4		5		6		7

		Турция		18,204		11,261		-38.14%		33.78%		34.08%		-12.88%

		Близък Изток		16,467		10,799		-34.42%		30.56%		32.68%		-10.52%

		Далечен Изток		6,704		3,271		-51.21%		12.44%		9.90%		-6.37%

		Гърция, Кипър и Израел		6,605		3,528		-46.59%		12.26%		10.68%		-5.71%

		Северна Африка		3,884		2,722		-29.92%		7.21%		8.24%		-2.16%

		Други		2,028		1,460		-28.01%		3.76%		4.42%		-1.05%

		Общо		53,892		33,041		-38.69%		100.00%		100.00%		-38.69%
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		Обслужени единици, генерирани от потоци от прелитащи ВС		март             2019 г.		март           2020 г.		±% 03.2020/ 03.2019 г.		относителен дял март   2019 г.		относителен дял март    2020 г.		принос на прирaста

		1		2		3		4		5		6		7

		Турция		78,162		49,683		-36.44%		27.50%		28.33%		-10.02%

		Близък Изток		125,408		81,379		-35.11%		44.12%		46.40%		-15.49%

		Далечен Изток		43,204		20,674		-52.15%		15.20%		11.79%		-7.93%

		Гърция, Кипър и Израел		19,978		10,579		-47.05%		7.03%		6.03%		-3.31%

		Северна Африка		10,137		7,131		-29.65%		3.57%		4.07%		-1.06%

		Други		7,356		5,952		-19.08%		2.59%		3.39%		-0.49%

		Общо		284,246		175,398		-38.29%		100.00%		100.00%		-38.29%
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		Средносписъчен брой на персонала		2019 г.		2020 г.		±%

		март		1,134		1,154		1.76%
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Видове авиокомпании

Задължения към 

02.04.2020 г. в евро

%

Действащи авиооператори - общо, в т.ч. 

8,304,272.59

TURKISH AIRLINES THY

1,438,430.47

17.32%

EMIRATES INTL      

1,193,077.52

14.37%

QATAR AIRWAYS 

989,284.52

11.91%

Авиокомпании в процедура по 

несъстоятелност или с преустановена 

летателна дейност - общо, в т.ч.

1,818,804.05

ATLASGLOBAL         

226,609.69

12.46%

KOGALYMAVIA         

207,477.12

11.41%

CONDOR              

199,324.72

10.96%

JET AIRWAYS INDIA   

171,792.59

9.45%

SMALL PLANET EP     

116,917.45

6.43%

GERMANIA            

102,249.29

5.62%
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		Видове авиокомпании		Задължения към 02.04.2020 г. в евро		%

		Действащи авиооператори - общо, в т.ч.		8,304,272.59

		TURKISH AIRLINES THY		1,438,430.47		17.32%

		EMIRATES INTL		1,193,077.52		14.37%

		QATAR AIRWAYS		989,284.52		11.91%

		Авиокомпании в процедура по несъстоятелност или с преустановена летателна дейност - общо, в т.ч.		1,818,804.05

		ATLASGLOBAL		226,609.69		12.46%

		KOGALYMAVIA		207,477.12		11.41%

		CONDOR		199,324.72		10.96%

		JET AIRWAYS INDIA		171,792.59		9.45%

		SMALL PLANET EP		116,917.45		6.43%

		GERMANIA		102,249.29		5.62%
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