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I. Описание на дейността 
Държавно предприятие „Национална компания Железопътна инфраструктура” (ДП „НКЖИ”) е със статут на държавно предприятие по чл. 62, ал.3 от Търговския закон, образувано на основание на чл. 9 от Закона за железопътния транспорт (ЗЖТ). Предприятието е управител на железопътната инфраструктура.
Дейностите в предприятието са регламентирани от ЗЖТ, подзаконовите нормативни актове по неговото прилагане, международни споразумения за железопътни превози, по които Република България е страна и са съобразени с изискванията на директивите на Европейската комисия.
Като управител на железопътната инфраструктура в България, ДП „НКЖИ” организира дейността си в съответствие с 5-годишен договор с държавата по чл. 25 (1) от ЗЖТ, 10-годишна програма за развитие на железопътния транспорт и на железопътната инфраструктура по чл. 27 от ЗЖТ, годишна програма за изграждането, поддържането, ремонта, развитието и експлоатацията на железопътната инфраструктура по  28 от ЗЖТ, годишен бизнес план за дейността на предприятието.
Стратегията за развитие на транспортната система на Република България за периода до 2022 г., определя следните стратегически цели на политиката в транспортния сектор: постигане на икономическа ефективност; развитие на устойчив транспортен сектор; подобряване на регионалното и социално развитие и обвързаност; ускоряване интегрирането на страната в европейските структури. Постигането на тези цели е важно условие за подържането на устойчив и балансиран дългосрочен икономически растеж.
В съответствие със стратегическата визия за развитието на транспорта, България трябва да трансформира железопътния сектор в жизнеспособна индустрия, която: се конкурира ефективно на транспортния пазар, като предоставя привлекателни, висококачествени и екологични пътнически и товарни услуги на клиентите си; предоставя услугите ефективно, давайки икономическа стойност на клиентите и на

държавата; инвестира разумно и поддържа необходимите активи в добро състояние; издържа се финансово с приемливо ниво на подкрепа от държавата.
През 2015 г. ДП „НКЖИ” активно участва в изпълнението на поставените цели на политиката в областта на транспорта, за изграждане на модерна и устойчива транспортна система, съобразена с нарастващата загриженост за опазване на околната среда и с основни приоритети, които включват: развитие на транспортната инфраструктура; прилагане на механизма на публично-частното партньрство; изграждане на трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T) и повишаване на сигурността, безопасността и екологосъобразността на транспорта. 
Като бенефициент на Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г.(ОПТ) и на Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014‑2020 г. (ОПТТИ) , ДП „НКЖИ” е насочило усилията си към развитие на европейските транспортни коридори, преминаващи през територията на страната, следвайки общата цел – развитие на модерна и устойчива транспортна система. 
Приоритети за развитие на железопътната инфраструктура на Република България са: 

· Развитие на железопътната инфраструктура на страната като интегрална част от трансевропейската транспортна мрежа;
· Трансформиране мрежата на страната в конкурентоспособен и ефективен транспортен мост между страните от Западна и Централна Европа и страните от Средния и Далечния изток, а също и по оста Север-Юг между Балтийско и Адриатическо море;

· Подобряване на сътрудничеството между управителите на инфраструктура за премахване на граничните ограничения пред железопътните товарни превози; 
· Модернизация и електрификация на железопътната инфраструктура по основните направления за страната;

· Развитие и управление на интермодални терминали, обслужващи железопътния транспорт;

· Управление движението на влаковете с нови технологии;

· Възстановяване и модернизиране съществуващата железопътна инфраструктура в съответствие с изискванията на ТСОС (Технически спецификации за оперативна съвместимост);

· Развитие на безопасни за околната среда, съобразени с критериите на ЕС, железопътни транспортни схеми и технологии за товарни и пътнически превози, като се намали негативното влияние на транспорта върху околната среда и човешкото здраве. Създаване на подходящи условия за устойчив ръст на превозите при повишена енергийна ефективност;

· Подпомагане, стимулиране и ускоряване развитието на комбинирания транспорт. Постигане на баланс между видовете транспорт чрез комбиниране на елементи от сухопътен и железопътен, морски и железопътен или железопътен и въздушен. Изграждане на транспортни интермодални възли, които да позволят бърз преход между различните видове транспорт;
· Развитие и внедряване на високо технологични системи за ефективно управление на влаковото движение, гарантиращи висока степен на безопасност и оперативна съвместимост по правилата и стандартите на ЕС. Разширяване прилагането на информационни технологии, базирани на високоскоростни оптични и GSM-R мрежи за предаване на данни;

· Постигане покриване на всички разходи, пряко натрупани като резултат от предоставяне на влаковата услуга, с таксите за ползване на инфраструктурата;

· Ефективно и пълно усвояване на средства от Кохезионния и Структурните фондове;

· Активно участие в RailNetEurope (RNE) - Асоциация на европейските инфраструктурни мениджъри за насърчаване на международния железопътен бизнес;

· Повишаване конкурентоспособността на железопътния транспорт в рамките на транспортните услуги.

Целта на развитие на железопътната инфраструктура е изграждане и развитие на ключовите транспортни връзки от национално, трансгранично и европейско значение и постигане на необходимата оперативна съвместимост на основните железопътни артерии с трансевропейската железопътна система, както и свързване на основната железопътна мрежа на България с тази на съседните страни чрез: 

· Оптимизиране на капацитета и ефективността на съществуващата инфраструктура;
· Реконструкция и подновяване на железопътните линии, разположени по общоевропейските транспортни оси с цел повишаване на проектните скорости, въвеждане на технологична съвместимост за движение по трансевропейската транспортна мрежа;
· Повишаване на конкурентоспособността по отношение на качество и ефективност, което да възстанови позицията на железопътния транспорт като основен вид транспорт за пътници и товари;
· Провеждане на активна технологична и търговска политика за задоволяване на потребностите на клиентите от качествено обслужване – сигурност, надеждност, целогодишност и екологичност на предоставяните услуги;
· Въвеждане на иновативни техники и технологии за функциониране на организацията;

· Разширяване на пазарния дял на комбинираните превози чрез развитие на терминална инфраструктура;

· Провеждане на гъвкава тарифна политика за инфраструктурните такси чрез въвеждане на нова методика;

· Успешно и ефективно усвояване на средствата от фондовете на ЕС;

· Привличане и задържане на висококвалифицирани човешки ресурси;

· Подобряване на транспортния достъп на регионално ниво до транспортните коридори и стимулиране развитието на пограничните райони.
Източници за финансиране на железопътната инфраструктура са: Държавният бюджет, приходи от инфраструктурни такси за използването й, приходи от цена за разпределение на тягова електрическа енергергия по разпределителните мрежи на железопътния транспорт, приходи от търговска дейност, приходи от услуги по ценова листа, кредити, фондове на евросъюза по различни видове програми: ОП „Транспорт”, ОП „Транспорт и транспортна инфраструктура”, Механизъм за свързване на Европа, фондовете на евросъюза по различните видове програми като TEN-T, Marco Polo, както и Кохезионния и Структурните фондове. 
Ефектът от изпълнението на политиката в железопътния сектор е свързан с: свободен и равнопоставен достъп до инфраструктурната мрежа и обекти; осигуряване на стабилен График за движение на влаковете (ГДВ); привличане на повече товари и пътници; подобрено качество и увеличен капацитет на железопътната инфраструктура; премахване на временни и постоянни намаления на скоростта; намаляване броя и времето за отстраняване на аварии; намаляване на енергийните разходи; намалени средства за поддържане и експлоатация на жп инфраструктура; повишено качество на транспортното обслужване – по-висока скорост, намалено времепътуване, повишена безопасност, по-висок комфорт и други.
II. Производствен капацитет и степен на натовареност
ДП „НКЖИ” в качеството си на управител на железопътната инфраструктура на Република България предоставя използването й от лицензирани железопътни предприятия при равнопоставени условия. 

Производственият капацитет на железопътната мрежа е сравнително постоянна величина. Средната използваемост на капацитета в последните години непрекъснато намалява. Повишено запълване на капацитета се достига в определени железопътни участъци и линии поради извършване на ремонти на железния път и съоръженията. 
През 2015 г. се отчита увеличение в натуралните измерители на извършената работа спрямо 2014 г., а именно: с 811 338 или с 2,8% във влаккилометри и с 63 835 хил. или със 0,5% в брутотонкилометри.
Таблица 1
	НАТУРАЛНИ И СТОЙНОСТНИ ИЗМЕРИТЕЛИ
	Влаккилометри
	Брутотонкилометри
(хил.)
	Приходи от
инфраструктурни
такси (хил. лв.)


	
	
	
	

	Отчет 2015 г.
	29 613 142
	12 944 580
	56 271

	Отчет 2014 г.
	28 801 804
	12 880 745
	54 741

	Изменение 2015/2014 (+/-)
	811 338
	63 835
	1 530

	Изменение 2015-2014  (%)
	2,8%
	0,5%
	2,8


По видове превози изменението на превозната работа е, както следва: 

· пътнически превози – ръст с 2,9% и спад с 4,0% в брутотонкм.;

· товарни превози – ръст с 2,2 % във влаккм. и с 3,4% в брутотонкм.; 
· изолирани локомотиви – ръст с 5,7% във влаккм. и с 3,2% в брутотонкм.
С приходите от инфраструктурни такси се покриват преките разходи, възникнали директно, вследствие извършването на влаковата услуга.
През 2015 г. е запазен размера на ставките за инфраструктурни такси в сила от 01.01.2014 г. (0,7902 лв. за влаккилометър и 0,0025 лв. за брутотонкилометър) и на ставките за комбинирани превози с блок-влакове и за превоз на товарни автомобили с блок-влакове. За 2015 г. реализираните приходи от инфраструктурни такси са повече с 1 530 хил. лв. (2,8%) в сравнение са 2014 г., свързано с отчетения ръст на превозите.
По видове превози структурата на приходите от инфраструктурни такси за 2015 г. е показана в следващата графика:
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Пазарен дял на извършената работа по железопътни предприятия в натурални и стойностни измерители
През 2015 г. железопътната инфраструктура беше предоставена за ползване от всички лицензирани железопътни предприятия(превозвачи): „БДЖ - Пътнически превози” ЕООД, „БДЖ - Товарни превози” ЕООД, „БЖК” АД, „Булмаркет-ДМ“ ООД, „Газтрейд” АД, „Рейл Карго Австрия” АД, „Ди Би Шенкер Рейл България” ЕООД, ДП „ТСВ”, „Експрес сервиз” ООД, „Карго Транс Вагон България” АД и „Порт Рейл” ООД. От м. септември 2015 г. „Булмаркет ДМ” ООД преустанови дейността си като железопътно предприятие и всички превози се извършват от ново железопътно предприятие „Булмаркет Рейл Карго” ЕООД (100% собственост на „Булмаркет ДМ” ООД). От м. септември 2015 г. е сключен и договор с ново железопътно предприятие „ТБД Товарни превози“ ЕАД, от м. декември 2015 г. превози по железопътната инфраструктура извършва и „Рейл Карго Кериър България” ЕООД.

Изменението на реализираните приходи от инфраструктурни такси по железопътни предприятия за 2015 г. спрямо 2014 г., е показано в таблицата:

                                                                                                                                                                           Таблица 2

	Железопътни предприятия
	Приходи от инфр. такси за 2015 г. (лв.)
	Приходи от инфр. такси за 2014 г. (лв.)
	Изменение
2015/2014
(+/-)
	Изменение
2015/2014
(%)

	„БДЖ ПП” ЕООД
	29 370 529
	29 177 916
	192 613
	0,66%

	„БДЖ ТП” ЕООД 
	14 155 532
	14 755 315
	(599 783)
	-4,06%

	„БЖК” АД
	5 705 550
	5 097 993
	607 557
	11,92%

	„ДБ Шенкер Рейл България” ЕООД 
	3 862 057
	3 156 748
	705 309
	22,34%

	„Рейл Карго Австрия” АД
	961 332
	546 215
	415 117
	76,00%

	„Булмаркет ДМ” ООД
	1 247 470
	1 786 300
	(538 830)
	-30,16%

	„Булмаркет Рейл Карго” ЕООД
	710 098
	
	710 098
	

	ДП „ТСВ”
	91 773
	157 120
	(65 347)
	-41,59%

	„Порт Рейл” ООД
	81 730
	62 655
	19 075
	30,44%

	„ТБД Товарни превози” ЕАД
	49 093
	
	49 093
	

	 „Рейл Карго Кериър България” ЕАД
	35 476
	
	35 476
	

	„Газтрейд” АД
	440
	
	440
	

	„Карго Транс Вагон България” АД
	27
	41
	(14)
	-34,15%

	„Експрес Сервиз” ООД
	
	736
	(736)
	

	Общо приходи от инфраструктурни такси
	56 271 107
	54 741 039
	1 530 068
	2,8%


„БДЖ - Пътнически превози” ЕООД е единственото лицензирано железопътно предприятие за превоз на пътници и багажи по железопътната мрежа на Република България със 100% пазарен дял в пътническите превози. 
През 2015 г. продължава преразпределението на товарните превози между железопътните предприятия, като частните навлизат все по-сериозно на пазара на железопътните превози. Делът на железопътните предприятия в приходите от товарни превози са показани в следващата графика:
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„БДЖ - Товарни превози” ЕООД за 2015 г. е с пазарен дял в товарните превози, както следва: 56,20% във влаккм., 50,73% в брутотонкм. и 52,22% в приходите от инфраструктурни такси. За 2015 г. отчита намаление спрямо 2014 г. на превозените товари – спад с 4,34% във влаккм. и с 4,83% в брутотонкм. 

„БЖК” АД е с пазарен дял в товарните превози, както следва: 18,56% във влаккм., 22,29% в брутотонкм. и 21,43% в приходите от инфраструктурни такси. За 2015 г. отчита увеличение спрямо 2014 г. на превозените товари – ръст с 2,58% във влаккм. и с 6,75% в брутотонкм.
„Ди Би Шенкер Рейл България” ЕООД е с пазарен дял в товарните превози, както следва: 11,91%  във влаккм., 15,43% в брутотонкм. и 14,44% в приходите от инфраструктурни такси. За 2015 г. отчита увеличение на превозите - с 26,8% във влаккм. и с 16,08% в брутотонкм.

„Рейл Карго Австрия” АД е с пазарен дял в товарните превози, както следва: 3,91% във влаккм., 3,76% в брутотонкм. и 3,64% в приходите от инфраструктурни такси. За 2015 г. се отчита увеличение спрямо 2014 г. на превозените товари – ръст с 82,21% във влаккм. и с 67,31% в брутотонкм.

„Булмаркет ДМ” ООД за 2015 г. е с пазарен дял в товарните превози, както следва: 5,1% във влаккм., 4,51% в брутотонкм. и 4,71% в приходите от инфраструктурни такси. 
„Булмаркет Рейл Карго” ЕООД за 2015 г. е с пазарен дял в товарните превози, както следва: 2,82%  във влаккм., 2,62% в брутотонкм. и 2,7% в приходите от инфраструктурни такси.

Останалите железопътни предприятия: ДП „Транспортно строителство и възстановяване”, „Порт Рейл” ООД, „ТБД Товарни превози” ЕАД, „Рейл Карго Кериър България” ЕАД, „Газтрейд” АД, „Карго Транс Вагон България” АД, имат инцидентни превози, поради което техният дял в приходите от извършените превози по жп мрежата през 2015 г. е минимален – под 1%. 
ДП „НКЖИ” предоставя на железопътните предприятия услуги по обслужване и поддръжка, допълнителни, съпътстващи и други услуги, които са посочени в Наредба № 41 от 27.06.2001 г. „За достъп и използване на железопътната инфраструктура”, издадена от Министъра на транспорта и съобщенията.
III.  Преглед на дейността
През 2015 г. дейността на ДП „НКЖИ” беше насочена към изпълнението на следните задачи:

· Осигуряване на безопасност и сигурност на превозите чрез дейностите по ремонта на железния път и съоръженията за поддържане на достигнатите скорости;

· Модернизация и рехабилитация на съоръжения и устройства на осигурителна техника и изграждане на надеждна рингова структура на оптични трасета, чрез дейностите по модернизиране на осигурителните системи и прелезни устройства;

· Възстановяване на проектните параметри чрез проект София-Карлово, изпълнението на проекта Пловдив-Бургас и други;

· Модернизация на железния път, осигурителната техника и енергосъоръженията по част от железопътната мрежа чрез проекти: Пловдив-Свиленград–турска/гръцка граница, София–Пловдив, Карнобат–Синдел и други;

· Предоставяне на нови услуги на операторите чрез изграждане на интермодални терминали - Пловдив, Русе и София и други;

· Създаване на равнопоставени условия и оптимизиране на управлението на движението на влаковете чрез въвеждане на система за оперативна отчетност на движението на влаковете; 

· Разширение на функционалния обхват на Географска информационна система (ГИС) за нуждите на ДП „НКЖИ”;

· Внедряване на система за следене моментното състояние на железния път и планиране на ремонтите;

· Поддържане и прилагане на RNE Path Coordination System (PCS, бивш Pathfinder) – за изготвяне на международен график;

· Внедряване на RNE Train Information System (TIS, бивш EUROPTIRAILS) – за обмен на данни за международни пътнически и товарни влакове, включително в реално време;

· Внедряване на проекта RNE Charging Information System (CIS, бивш EICIS) – за изчисляване на инфраструктурни такси при международни маршрути;

· Изпълнение на Националния план за внедряване на ERTMS;

· Повишаване на качеството и ефективността на железопътните превози чрез ремонт на жп линии за възстановяване на проектните скорости и изграждане на трасета, позволяващи високи скорости и съкратено времепътуване;

· Модернизиране на приемните здания и площите около тях в гари по определени приоритети (гранични гари, интерсити гари, централни гари в големи градове и др.);
· Осигуряване и ефективно усвояване на заявените средства за възстановяване и поддържане на техническите параметри на железопътната инфраструктура;

· Осигуряване и ефективно усвояване на средства от международните финансови институции, в т.ч. и безвъзмездна помощ за подготовка и реализация на приоритетните стратегически проекти;
· Изпълнение на заложените в годишния бизнес план на Компанията показатели за финансов резултат, контрол по месеци;
· Ефективно, ефикасно и целесъобразно усвояване на инфраструктурните такси, таксите от разпределение на тягова електрическа енергия, другите приходи от дейността и предоставената субсидия за текущо поддържане и експлоатация; 
· Оптимизация на управлението на собствеността с цел увеличаване на приходите; 

· Оптимизиране на разходите – многостепенен контрол при изразходването на финансовите средства;
· Намаляване на текущите вземания от клиенти и на периода за събиране на вземанията; 
· Намаляване на текущите задължения към доставчици и персонал;
· Обучение на персонала и повишаване на административния капацитет, свързан с управлението на финансите - бюджетиране, планиране и управление на проекти и други. 
Дейност „Управление на движението на влаковете и гаровата дейност”

Основна задача на дейност „Управление на движението на влаковете и гаровата дейност” (УДВГД) през 2015 г. беше осигуряване на равнопоставен достъп до железопътната инфраструктура и планиране на влаковата работа, съобразена с инвестиционната програма и строително-ремонтните дейности по железопътната инфраструктура на ДП „НКЖИ” при осигуряване на безопасно движение на влаковете в съответствие с ГДВ, изчисляване на инфраструктурните такси за използване на железопътната инфраструктура и осигуряване на отчетна и статистическа информация, относно натоварването по железопътната инфраструктура.

През 2015 г. са разрешени общо 28 341 броя „прозорци” за работа по инфраструктурата, от които 530 на външни фирми. Разработени са 15 бр. пълни прекъсвания по ОПТ. 
Денонощно се управлява движението на влаковете, в изпълнение на ГДВ, чрез диспечерския апарат в Централно диспечерско ръководство и Звената „Оперативно диспечерско” в УДВГД София, Пловдив и Горна Оряховица. Приемат се заявките на железопътните предприятия, като след обработката им се осигурява равнопоставен достъп до железопътната инфраструктура.

През 2015 г., извън годишната заявка за капацитет са изготвени разписания и са направени корекции -общо 44 847 броя на разстояние 2 043 977 км.
Съгласно нормативите и при удовлетворяване на всички заявки за разпределяне на годишен капацитет е изготвен Графикът за движение на влаковете 2015/2016 г.
Поддържа се процес за съгласуване на международните разписания във внедрената международна система (PSC) и постоянно се актуализира базата данни във вътрешните системи за планиране, съгласуване и отчитане на влаковата работа (График генератор, Ръководене и отчитане на влаковата работа) със съответните им модули.

Ежедневно се работи със системата за следене на международните влакове в реално време – TIS по актуализиране разписанията на влаковете и отчитане на действителното им движение.
С цел недопускането на извънреден труд и икономия на финансови средства е извършено проучване и са издадени заповеди, за закриване за служба „движение” за част от денонощието на 162 гари и разделни постове, както и закриването на определени работни места за част от денонощието.
За привеждане капацитета на мрежата с реалната необходимост от превози бяха закрити 8 гари и 5 разделни поста. Във връзка със строителни дейности на различни участъци от железопътната мрежа временно са закрити 4 гари. Открита е за експлоатация 1 нова железопътна спирка ,,Искърско шосе”. Други 3 спирки са закрити на старото местоположение и са открити на ново такова, поради корекция трасето на железопътната линия.
Създадена е организация за функциониране с непрекъснат контрол върху дейностите: продажба на билети и карти от служители на ДП „НКЖИ”, измерване на вагони на вагонни везни и почистване и дезинфекция на вагони, както и от изготвяне на инструкции. За по ефективно използване, дизенфекционните станции са отдадени под наем, чрез тръжни процедури.
Дейности по ремонт на железния път и съоръженията

Поделение „Железен път и съоръжения” организира и управлява дейностите по поддържане и ремонт на железния път и железопътните съоръжения, като осигурява: скоростни условия, гарантиращи устойчив ГДВ; капацитет на трафика, даващ възможност за ефективно използване на всички направления по жп мрежа; ниво на сигурност на превозите, гарантиращо надеждна експлоатация; комфорт на пътуване за запазване и привличане на клиенти.

През 2015 г. са изпълнени следните видове работи и ремонт по железния път и съоръженията:

· Механизирано подновяване на железен път – 7 222 м.;
· Механизиран среден ремонт на железен път – 85 025 м.;
· Полагане на БРП – 32 366 м.;

· Механизирано поддържане с ТПМ на железен път – 2 206 371 м.;
· Механизирано поддържане с ТПМ на железопътни стрелки –  1 435 бр.;
· Механизиран подновяване на железопътни стрелки –  4 бр.;
· Механизиран среден ремонт на железопътни стрелки – 25 бр.
В резултат на изпълнените ремонтни работи през 2015 г. е постигнато:
· Възстановяване на проектни скорости – 7,439 км (Захарна фабрика – Горна баня);

· Завишаване на скорости в 1 междугарие – 19,76 км (Плевен – Пордим път № 2);

· Запазване на съществуващи скорости – 2 206,37 км;

· Премахване на ограничения на скорости: временни 31 бр. – 32,789 км.; постоянни 1 бр. – 50 м.;

· Намаляване на времепътуването – 38,4 мин.
С цел подобряване на техническото състояние на железопътните прелези, намаляване произшествията и увеличаване на пропускателната им способност през 2015 г. на 10 прелеза е извършена подмяна на стари и амортизирани прелезни настилки от дървени траверси, с такива изработени от еластични гумени елементи. Извършен е ремонт на 16 обекта по железопътните съоръжения, в т.ч. ремонт на един стоманенобетонов и един стоманен мост и е изграден един нов водосток.
Дейности по сигнализация и телекомуникация 
Дейността на Поделение „Сигнализация и телекомуникации” (ПСТ) е насочена към поддържане и модернизация на съществуващите и строителство на нови устройства и системи на осигурителната техника, телекомуникациите и електроснабдяването (ОТ, ТК и ЕС), които осигуряват управлението, контрола и безопасността на влаковото движение.
Осигурителна техника 
Основна задача на дейността по поддържане на осигурителните инсталации е намаляване на риска от субективна грешка при управлението на процесите по контрол и управление на влаковото движение и гарантиране на безопасността и ефективността на превозния процес.
От общо 766 жп прелези, 516 са оборудвани с елементи и устройства, осигуряващи безопасно преминаване на влаковете, а от тях 254 са съоръжени с шосейни светофари с трета бяла светлина.
Управлението движението на влаковете в участъка Катуница – Ябълково от І ж.п. линия се осъществява от централизирана диспечерска система СТС Пловдив. По жп линията София - Пловдив и в участъка от г. Скутаре до г. Стара Загора  e изградена система за автоматична локомотивна сигнализация JZG 703 ниво 0, а жп възел Пловдив, вкл.: г. Пловдив пътн., пост Кръстовище, Тракия, Филипово и у-к Ст. Загора-Бургас е съоръжен с ЕTCS ниво 1, вер. 1.2.0/1999 г. Участъка от г. Катуница до г. Ябълково и жп възел Видин, вкл. г. Видин тов., г. Видин пътн., РП Капитановци са съоръжени с Европейска система за влаков контрол Ниво 1, отговаряща на спецификациите за клас 1 (ERTMS/ETCS, вер. 2.3.0d). 

За осигуряване безопасността на движението на влаковете в междугарията се използват системите: ПАБ -релейна полуавтоматична блокировка (съоръжени около 2 031 км. от жп мрежата); автоблокировка с проходни сигнали (335 км.); автоблокировка без проходни сигнали с броячи на оси (1 119 км.); директна обвръзка (30 км.). Система за контрол на загрети букси има в района на г. Калотина запад.

От всички 766 железопътни прелези, 516 броя са оборудвани с елементи и устройства, осигуряващи безопасното преминаване на влак през прелеза, а 254 бр. са съоръжени с шосейни светофари с трета бяла светлина

През 2015 г. извършената работа по поддръжка и модернизация на съоръженията на ОТ е, както следва: пресъоръжени прелези (в т.ч. подмяна на СПШ) – 33 бр.; рехабилитирани експлоатационни пунктове (в т.ч. подмяна на преобразователи и инвертори за МРЦ) – 26 бр.; възстановени технически параметри на кабелни линии – 5 497 м.; положени нови кабели в гари – 1 550 м.; направени преустройства в гари във връзка с ремонт на железния път – 17 бр.; изграждане и възстановяване на заземителни мрежи на ОТ – 362 бр. заземителни колове.
Дейност „Телекомуникации”
Направление „Телекомуникации” извършва поддържане, ремонт и строителство на съоръженията, които  осигуряват: общо служебни, диспечерски, телефонни, селекторни, компютърни и телексни връзки; услуги за пренос на данни и поддържане на компютри; участъкови и междугарови телефонни връзки; радиовръзки (влаково-диспечерска, маневрена, маневрено-високоговоряща, информационно-говоряща); гарови информационни табла; часовникови уредби; видео наблюдение и охранителни системи.
През 2015 г. по съоръженията на телекомуникация e изпълнено следното: подадени временни връзки с временен кабел – 27 723 м.; възстановени съобщителни медни кабели – 9 569 м.; възстановени технически параметри на кабелни линии – 1 599 м.; възстановени или изградени оптични съобщителни кабелни линии – 5 164 м.; демонтирани телекомуникационни кабели – 19 764 м.; демонтирани АТЦ и преносни системи – 1  бр.; изграждане и възстановяване на заземителни мрежи на ТК – 1 броя заземителни колове.
Дейност „Електроснабдяване и енергиен контрол”
Съоръженията за нетягово електроснабдяване служат за захранване на съоръженията на осигурителните и телекомуникационни техники, отопление на железопътни стрелки, на вътрешни сградни инсталации, пилонно и перонно осветление, осветление на работни площадки и чакални.
През 2015 г. извършената работа в натурални измерители е, както следва: пресъоръжени  трафопостове – 31 бр.; възстановени кабели СН и НН – 8 100 м.; възстановено външно осветление - пилонно и перонно – 1 230 бр. осветителни тела; възстановено вътрешно осветление – 1 074 бр. осветителни тела; монтирани дефектно-токови защити – 153 бр.; възстановени нагреватели за отопление на стрелки – 499 бр.; монтирани електромери за измерване на ел. енергия на жилища, фирми и служебни помещения – 199 бр.; изграждане и възстановяване на заземителни мрежи на ЕС и ЕК – 33 броя заземителни колове.
Дейности по енергетичните и електротехнически съоръжения 

С Решение № Л-327/17.05.2010 г. е издадена лицензия на ДП „НКЖИ” за дейността разпределение на тягова електроенергия по разпределителните мрежи на железопътния транспорт. Целта е либерализиране на пазара на електрическа енергия в сектор железопътен транспорт. 

От 01.01.2014 г. превозвачите заплащат на управителя на железопътната инфраструктура утвърдена цена за разпределение на тягова електрическа енергия по разпределителните мрежи на железопътния транспорт. В изпълнение на Закона за енергетика (ЗЕ), Правилата за търговия с електрическа енергия и лицензионните изисквания са сключени отделни договори с всички опериращи на територията на Р България железопътни превозвачи за предоставяне на услугата „разпределение на тягова електрическа енергия”, с които се уреждат взаимоотношенията на страните. В качеството си на разпределително дружество ДП „НКЖИ” сключи и необходимите по закон договори с енергийните дружества НЕК ЕАД и ЕСО ЕАД.
Поделение „Електроразпределение” ръководи и организира дейностите по разпределяне на електроенергия, ремонта, поддържането и експлоатацията на контактната мрежа и релсовите самоходни специализирани машини, за ремонт и поддържане на контактната мрежа, като създава условия за осигуряване на надеждно, непрекъснато и качествено електрозахранване на подвижния тягов състав, както и на нетяговите консуматори, свързани с безопасността.
Захранването на контактната мрежа с ел. енергия се извършва от 53 бр. тягови подстанции. Тяговата мрежа се поддържа в 24 часово работно състояние от оперативно енергийни диспечери и аварийно-ремонтен персонал в 48 подрайони по контактна мрежа, ръководени от три Енергосекции-София, Пловдив и Г. Оряховица. 
Поделение „Електроразпределение” осигурява непрекъснато и качественно електрозахранване на контактната мрежа, чрез поддържане на висока степен на техническа готовност на съоръженията. Изпълнението на тази задача осигурява необходимата сигурност и бeзопасност на железопътните превози, което се постига чрез: ежедневна профилактика на контактната мрежа и тяговите подстанции, по план - график от квалифициран технически персонал; своевременно и качествено отстраняване на възникналите повреди и аварии; извършване на ремонтни работи по контактната мрежа.
В резултат на извършените ремонти и модернизация на съоръженията през 2015 г. е постигнато:

· намаление с 10,68% на броя на повредите по енергосъоръженията – от 618 бр. за 2014 г. на 552 бр. за 2015 г.;
· намаление с 24,42% на броя на закъснелите влакове, поради повреди по подсистема „Енергия” – от 561 влака за 2014 г. на 424 за 2015 г. 

IV. ПЕРСОНАЛ И ПОЛИТИКА НА ДОХОДИТЕ
През 2015 г. продължава изпълнението на „Програмата за оперативно преструктуриране на ДП „НКЖИ” за периода 2011-2016 г.”(ПОП). Целта на Програмата е оптимизиране на разходите на предприятието чрез подобряване организацията на дейностите и процесите, ефективно използване на материалните, финансовите и човешки ресурси и повишаване производителността на труда, запазване на финансовата стабилност.

Структурни и организационни промени, оптимизиране на персонала през 2015 г.
На централно ниво
В сила от 01.01.2015 г. звената „Оперативно-диспечерски” и секторите „Безопасност и контрол на движението” преминаха от Поделение „Управление движението на влаковете и капацитета” (УДВК) към структурите на съответните Регионални поделения УДВГД – София, Пловдив и Горна Оряховица.

В сила от 01.01.2015 г. е извършена промяна на вътрешната организация в дирекция „Стратегическо развитие и инвестиционни проекти” ﴾СРИП), както следва: създаден е нов отдел „Подготовка на проекти”, който включва звената за подготовка на проекти: „Инструмент за подготовка на железопътни проекти по ТEN-T мрежата”, „Модернизация на железопътната линия Видин-София”, „Модернизация на железопътната линия София-Септември” и звеното „Развитие на информационните системи” (РИС), което поема дейностите по подготовка и изпълнение на проекти за информационни транспортни системи в железопътната инфраструктура, както и функциите на звеното за работа и поддръжка на Географската информационна система” (ГИС); в отдел „Мониторинг” е създаден нов сектор „Комуникационно планиране на дейности по ОПТ”.

Извършени са организационни промени в отдел „Управление на човешките ресурси” и отдел „Обществени поръчки”, като са променени функциите, респ. наименованията на секторите.
На основание промяна в правилника за устройството и дейността на ДП „НКЖИ” (ДВ бр.76 от 02.10.2015 г.) е закрита дирекция „Финанси и управление на собствеността”. Създадени са два самостоятелни отдела на пряко подчинение на Генералния директор - отдел „Финанси, счетоводство и контрол” и отдел „Управление на държавната собственост и кадастър”.

На регионално ниво

В сила от 01.01.2015 г. дейността по поддържане и ремонт на вагонни везни/кантари, концентрирана в звено „Кантарно стопанство” при УДВГД Пловдив премина в структурите на УДВГД - София, Пловдив и Горна Оряховица, като за целта във функционалните им структури са създадени Цехове за ремонт и поддържане на кантари.

Извършена е структурна промяна и възстановяване на дейността на лаборатории от вид В (за извършване на контрол и лабораторни измервания) в поделение „Сигнализация и телекомуникации” (СИТ).

Изменението на персонала през 2015 г. е показано в следващата таблица:
                                                                                                                                                                                    Таблица 3
	Численост по разписание на длъжностите
	Списъчен брой на персонала

	
	Брой
	
	Брой

	 31.12.2015 г.
	11 952
	31.12.2015 г.
	11 512

	 31.12.2014 г.
	12 154
	31.12.2014 г.
	11 624

	Измененение 2015/2014 г. (+/-)
	    - 202 
	Измененение 2015/2014 г. (+/-)
	- 112

	Измененение 2015/2014 г. (%)
	-1,66%
	Измененение 2015/2014 г. (%)
	-0,96%


Към 31.12.2015 г. числеността на персонала в ДП „НКЖИ” е намалена с 112 бр. спрямо 31.12.2014 г. През 2015 г. в ДП „НКЖИ” са постъпили 874 броя работници и служители и са напуснали 989 броя. Въпреки големия брой на работниците и служители постъпили на работа, в експлоатационните дейности към 31.12.2015 г. има недостиг на персонал от 502 бройки, или 4,2% от общата численост по щат.

Политика на доходите
За развитие, усъвършенстване и стимулиране на основния капитал – човешките ресурси и в изпълнение на основните цели, залегнали в стратегията през 2015 г. е извършено следното:

· в сила от 01.01.2015 г. са увеличени средно с 2% основните заплати на работещите в предприятието вследствие, на което минималната основна заплата за ДП „НКЖИ” достигна 396 лв.; 

·  в сила от 01.06.2015 г., в изпълнение на договореностите по Колективния трудов договор (КТД) ставките на допълнителните трудови възнаграждения за нощен труд и време на разположение на работодателя са увеличени с 0,15 лв.;

·  в сила от 01.05.2015 г., с изменение и допълнение на вътрешните правила за работната заплата (ВПРЗ) е дадена възможност на персонала в ДП „НКЖИ” да се заплаща допълнително възнаграждение за промени в условията на труд с временен характер.

Проведено е  атестиране на персонала в ДП „НКЖИ” за 2015 г., в резултат на което са идентифицирани дефицитите в професионално и личностното представяне, както и необходимостта от обучение и преквалификация за бъдещи периоди.

За 2015 г. разходите за персонал (възнаграждения, социални осигуровки и надбавки) са в размер на            151 211 хил. лв., което е с 2 211 хил. лв.  повече от отчетените през 2014 г. Средната брутна работна заплата (СБРЗ) за 2015 г. е 806,11 лв. Отчита се ръст от 5% спрямо СБРЗ за 2014 г. (767,93 лв.). 
V. ИЗПЪЛНЕНИЕ НА ИНВЕСТИЦИОННАТА ПРОГРАМА
ДЪРЖАВНО ФИНАНСИРАНЕ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ИНФРАСТРУКТУРА 
На основание Договора между Pепублика България и ДП „НКЖИ”, одобрена Годишна програма от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията със Закона за ДБ за 2015 г. (обн. в ДВ. бр. 107 от 24.12.2014 г.) и ПМС № 8 от 16.01.2015 г. за изпълнението на ДБ на Р България (обн. ДВ. бр.6 от 23.01.2015 г. ) на ДП „НКЖИ” са предоставени 105 000 000 лв. капиталов трансфер и 135 000 000 лв. субсидия, намалена поради санкция по Договора с държавата до размер на 134 827 200 лв. 
Капиталови трансфери

С предоставените капиталови трансфери от държавния бюджет през 2015 г. на ДП „НКЖИ” се осигуриха средства за изпълнението на проектите от инвестиционната програма на предприятието за ремонт, рехабилитация и изграждане на обекти на железопътната инфраструктура, както и целеви средства за собственото й участие във връзка с приключване разплащането на проекти, генериращи приходи, по Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г. 

С ПМС № 271/06.10.2015 г. (обн. ДВ бр. 78 от 09.10.2015 г.) са одобрени допълнителни плащания от Централния бюджет по бюджета на МТИТС за 2015 г. за приключване на инвестиционни проекти на ДП „НКЖИ” по Оперативна програма „Транспорт” 2007 - 2013 г. в размер на 110 000 000 лв. Средствата се предоставят като временна безлихвена финансова помощ, подлежаща на възстановяване.

Субсидия за текуща дейност

Предоставената през 2015 г. от страна на държавата субсидия на ДП „НКЖИ” беше насочена към изплащане на възнаграждения и осигуровки на персонала и външни услуги: плащане на карти и билети за пътуване с железопътен транспорт, такси и други. 

Усвояването на средствата от капиталов трансфер и допълнителните целеви средства за плащания по проектите от поименния списък за капиталови разходи и субсидията през 2015 г. е показано в следващата таблица: 
 Таблица 4
	НАИМЕНОВАНИЕ
	Усвоени
средства за
2015 г. (хил. лв.)

	§ 51-00 Основен ремонт на дълготрайни материални активи
	63 808

	1
	Ремонт на железния път и съоръженията за поддържане на достигнатите скорости (проект 3)
	41 974

	2
	Модернизиране на осигурителните системи и прелезни устройства (проект 4)
	9 937

	3
	Преустройство на възлови жп гари в съответствие с европейските изисквания (проект 20)
	4 797

	4
	Възстановяване на проектни параметри на жп линия София-Карлово-Зимница (проект 8)
	7 100

	§ 52-00 Придобиване на дълготрайни материални активи
	41 192

	§52-04 Придобиване на транспортни средства
	236

	1
	Доставка на багери
	236

	§52-06 Изграждане на инфраструктурни обекти 
	40 956

	1
	Удвояване и електрификация на жп линия  Карнобат–Синдел (проект 7)
	1 329

	2
	Рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Пловдив-Бургас
	1 582

	3
	Модернизация на железопътния участък Септември-Пловдив част от Транс-европейската железопътна мрежа
	3 483

	4

	Реконструкция и електрификация на жп линията Пловдив-Свиленград по коридори IV и  IХ фаза 2/участък Първомай-Свиленград/
	30 031

	5
	Съфинансиране на обект „Рехабилитация гарови комплекси София, Бургас и Пазарджик”
	4 531

	ОБЩО КАПИТАЛОВИ ТРАНСФЕРИ
	105 000

	СУБСИДИЯ ЗА ТЕКУЩА ДЕЙНОСТ 
	134 827

	КАПИТАЛОВИ ТРАНСФЕРИ И СУБСИДИЯ
	239 827

	

	ПМС № 271 от 06.10.2015 г.
	110 000

	§ 52-00 Придобиване на дълготрайни материални активи
	

	§52-06 Изграждане на инфраструктурни обекти
	

	1
	Рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Пловдив-Бургас
	22 723

	2
	Модернизация на железопътния участък Септември-Пловдив част от Транс-европейската железопътна мрежа
	22 602

	3
	Реконструкция и електрификация на жп линията Пловдив-Свиленград по коридори IV и  IХ фаза 2/участък Първомай-Свиленград/
	40 401

	4
	Съфинансиране на обект „Рехабилитация гарови комплекси София, Бургас и Пазарджик”
	23 501

	5
	Съфинансиране на обект „Изграждане на ИМТ в Южен централен район на планиране в България-Пловдив”
	773

	

	ВСИЧКО ФИНАНСИРАНИЯ
	349 827



ПРОЕКТИ, ФИНАНСИРАНИ СЪС СРЕДСТВА ОТ ЕВРОПЕЙСКИЯ СЪЮЗ 

ДП „НКЖИ” е Бенефициент по значителен брой проекти, финансирани със средства от ЕС по различни програми и фондове.

1. Проекти по Програма Трансевропейска транспортна мрежа  (TEN-T) на ЕС

1.1  Проект „Предварителни проучвания за модернизация на железопътна линия Радомир-Кулата, част от Мултинационален проект „Проучвания относно изграждането на Железопътен приоритетен проект № 22”, съфинансиран с Решение С(2008) 7574 от 04.12.2008 г. по Многогодишна програма ТЕN-T 2007-2013 г.. Обща стойност на проекта – 7 040 988 лв с ДДС. В процес на изпълнение е договорът за Извършване на ОВОС и изготвяне на Доклад за ОВОС от избрания изпълнител фирма ПОВВИК. 
2. Проекти по Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г.

1.2 Приоритетна ос 1 - „Развитие на железопътната инфраструктура по трансевропейските и основните национални транспортни оси”
1.1.1 Проект „Модернизация на железопътния участък Септември-Пловдив”. Общата стойност на проекта е 630 626 259,28 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 73,3 %; общо финансово изпълнение – 70,34%.
1.1.2 Проект „Рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от железопътната линия Пловдив – Бургас”. Общата стойност на проекта е 477 912 822 лв. с ДДС. Общо финансово изпълнение към 31.12.2015 г. – 80,18%.

1.1.3  Проект „Реконструкция и електрификация на железопътна линия Пловдив-Свиленград по коридори IV и IX, фаза 2: Първомай - Свиленград”. Общата стойност на проекта е 663 316 862 лв. с ДДС. Общо финансово изпълнение към 31.12.2015 г. – 87,28%.

1.1.4  Проект „Електрификация и реконструкция на железопътната линия Свиленград – турска граница”. Общата стойност на проекта е 85 823 591 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 100 %; общо финансово изпълнение – 100 %.

1.2 Техническа помощ за подготовка на проекти за програмен период 2014-2020 г. - Проритетна ос 1
1.2.1 Проект „Техническа помощ за подготовка на проект „Модернизация на железопътна линия София - Пловдив: жп участъци София-Елин Пелин и Елин Пелин-Септември”. Общата стойност на проекта е 58 981 408 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 57,4%; общо финансово изпълнение – 42,28%.
1.3 Приоритетна ос 3 – „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари”  
1.3.1 Проект „Изграждане на интермодален терминал в Южен-централен район на планиране за България – Пловдив”. Общата стойност на проекта е 12 380 411,28 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 45,36%; общо финансово изпълнение – 37,05%.
1.3.2 Проект „Техническа помощ за изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България – Русе”. Обща стойност на проекта е 5 034 260 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 99,5%; общо финансово изпълнение – 92,84%.

1.3.3 Проект „Рехабилитация на гарови комплекси по TEN-T мрежата – „Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София”, „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас пътническа”, „Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик – ІІ-ри етап”. Общата стойност на проекта е 89 826 649,90 лв. с ДДС. Общо финансово изпълнение към 31.12.2015 г. – 83,85 %.
Към 31.12.2015 г. изпълнението по обекти е както следва: „Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София”- физически напредък 88%. „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас пътническа” - физически напредък 96%, „Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик – ІІ-ри етап” - физически напредък 100%.
1.4  Приоритетна ос 5 – „Техническа помощ”
1.4.1 Проект „Проектиране на строителството на железопътната линия Видин-София: Актуализация на проекта и подготовка на железопътен участък Видин- Медковец”. Общата стойност на проекта е 12 635 806 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общо финансово изпълнение - 53,70%.
1.4.2 Проект „ Подготовка на проект „Рехабилитация на железопътния участък „Пловдив–Бургас – фаза 2”. Общата стойност на проекта е 4 782 354 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 59,77%; общо финансово изпълнение – 69,50%.
1.4.3 Проект „Инструмент за подготовка на железопътни проекти по трансевропейската транспортна мрежа”. Общата стойност на проекта е 43 271 993 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общо финансово изпълнение – 93,81%.
1.4.4 Проект „Техническа помощ за формиране на тарифната политика за достъп и използване на железопътната инфраструктура НК ЖИ”. Общата стойност на проекта е 4 388 883 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 100%; общо финансово изпълнение – 100%.
1.4.5 Проект „Техническа помощ за обезпечаване на разходите за проектиране и внедряване на система за планиране и управление на ресурсите в ДП „НКЖИ”. Общата стойност на проекта е 10 810 091 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 98,98%; общо финансово изпълнение– 98,65 %.
1.4.6 Проект „Осигуряване на финансов ресурс за изплащане на възнаграждения на служителите, извършващи дейности по програмиране/идентифициране, подготовка, финансово управление, отчетност и контрол, наблюдение и контрол на изпълнението на проекти/операциите на „НКЖИ”. Общата стойност на проекта е 3 068 638 лв. с ДДС. Изпълнението на проекта към 31.12.2015 г. е следното: общ физически напредък – 100 %; общо финансово изпълнение – 100%.
3.  „Проекти, предвидени за финансиране по оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г.
А﴿ Приоритетна ос 1 - „Развитие на железопътната инфраструктура по „основната” трансевропейска транспортна мрежа”
3.1  Проект „Рехабилитация на железопътния участък „Пловдив-Бургас”, фаза 2. Индикативна стойност на инвестиционния проект – 564 195 115 лв. без ДДС. 
3.2 Проект „Модернизация на железопътен участък София-Септември (приоритетна отсечка Елин Пелин-Костенец)”. Индикативна стойност на инвестиционния проект – 1 059 191 162 лв. без ДДС.
3.3 Проект „Изграждане на четири броя пътни надлези в железопътен участък Септември-Пловдив“. Индикативна стойност на проекта - 17 490 000 лв. без ДДС.
3.4 Проект: „Рехабилитация на железопътната инфраструктура по участъците на железопътната линия Пловдив – Бургас – възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции Бургас, Карнобат и Ямбол”. Индикативна стойност на проекта - 17 782 623 лв. без ДДС.
3.5  Проект „Техническа помощ за модернизация на железопътна линия София – Перник - Радомир – Гюешево”. Индикативна стойност на проекта - 17 195 455 лв. без ДДС.
3.6 Проект „Техническа помощ за модернизация на железопътна линия Петърч – Драгоман“
Индикативна стойност на проекта - 1 836 893 лв. без ДДС.
Б) Приоритетна ос 3 - „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт”
3.7 Реконструкция на ключови гарови комплекси по направленията, по които се реализират железопътните инфраструктурни проекти. Индикативната стойност на проекта е 40 000 000 лв. без ДДС.
3.8 Проект за Изграждане на интермодален терминал Русе. Индикативната стойност на проекта е 43 055 008 лв. без ДДС.
В) Приоритетна ос 4 - „Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта”

3.9 Изграждане на GSM-R мрежа (за отсечки, извън обхвата на проектите за модернизация на жп инфраструктурата по приоритетна ос 1). Индикативната стойност на проекта е 56 000 000,00 лв. без ДДС.

3.10 Проект „Разширяване функционалния обхват на Географска Информационна Система (ГИС) на ДП „НКЖИ”. 
3.11 Проект „ Проектиране, изграждане и внедряване на интегрирана система за билетоиздаване, информация за пътници и осигуряване на контролиран достъп до влаковете”. Индикативна стойност на проекта - 18 000 000 лв. без ДДС.

Г) Приоритетна ос 5 - „Техническа помощ”

3.12 Проект „Техническа помощ за обезпечаване на разходите, свързани с управлението, индексирането, съхранението и внедряването на електронен архив на документите по проектите, финансирани от Европейските фондове”. Индикативна стойност на проекта 1 500 000 лв. без ДДС. 
3.13 Проект Анализ и актуализиране на „Стратегия за интегриране на Българската железопътна инфраструктура в Европейската мрежа за интермодален транспорт”. Индикативна стойност на проекта 1 050 000 лв. без ДДС.

3.14 Техническа помощ за укрепване капацитета на ДП „НКЖИ”, като бенефициент по ОП ТТИ 2015-2020 г. чрез продължаване на добрите практики, установени през предходния програмен период и включване на нови мерки за достигане на необходимия капацитет за подготовка, изпълнение, мониторинг и контрол на проекти, съфинансирани със средства на ЕСИФ. Индикативна стойност на проекта 14 759 545 лв. без ДДС.
4. Проекти, предвидени за финансиране по Механизма за свързване на Европа
Проекти, които ДП „НКЖИ” идентифицира и има намерение да предложи за финансиране по Механизма за свързване на Европа (МСЕ) на обявената процедура за набиране на проектните предложения (Покана 2014 г.)
3.15 Проект „Модернизация на железопътната линия София–Елин Пелин”. Индикативна стойност – 132 966 320 лв. без ДДС.
3.16 Проект „Развитие на железопътен възел София: железопътен участък София-Волуяк”. Стойност на проекта 104 211 047 евро без ДДС/ 203 819 092 лв. без ДДС – общо допустими разходи / 76 074 064 евро без ДДС допустими по CEF.
3.17  Проект „По-добри железопътни проекти чрез по-добри познания”. Стойност на одобрения проект – 311 821 евро, от които средства от ЕС – 100 %.
Проекти, които ДП „НКЖИ” идентифицира и има намерение да предложи за финансиране по Механизма за свързване на Европа (МСЕ) на обявената процедура за набиране на проектните предложения (Покана 2015/   2016 г.)
3.18  Проект „ Внедряване на ERTMS по железопътната линия София-Перник-Радомир-Кулата”. Индикативна стойност - 121 367 427 лв. без ДДС.
3.19  Проект „Модернизация на жп линията Драгоман – София” в участъка  Волуяк – Драгоман”.  Индикативна стойност на проекта- 323 294 766 лв. без ДДС. 
3.20 Проект „Модернизация на железопътната линия София – Пловдив в участък Костенец - Септември”. Индикативна стойност на проекта - 361 151 101 лв.
VI. ФИНАНСОВИ ПОКАЗАТЕЛИ 
Таблица 5
	
	Отчет 
2015
	Отчет 
2014
	Абсолютно изменение (2015-2014)
	Индекс 2015/2014

	Обща ликвидност
	2,11
	3,35
	-1,24
	0,63

	Бърза ликвидност
	1,82
	2,82
	-1,00
	0,65

	Абсолютна ликвидност
	0,59
	0,79
	-0,20
	0,75

	Финансова автономност (коефициент на платежоспособност) 
	5,08
	7,52
	-2,44
	0,68

	Коефициент на задлъжнялост
	0,20
	0,13
	0,07
	1,54

	Оборот на вземанията от клиенти (пъти) 
	1,29
	1,32
	-0,03
	0,98

	Период на събиране на вземанията  от клиенти
	278дни
	272дни
	6дни
	1,02

	Период на погасяване на задълженията по доставката 
	8дни
	11дни
	-3дни
	0,73

	Времетраене на един оборот на материалните запаси
	88дни
	88дни
	 
	1,00

	Брой на оборотите на материалните запаси
	4,10
	4,10
	 
	1,00

	Заетост на материалните запаси 
	0,24
	0,24
	 
	1,00

	Рентабилност на приходите от продажби
	-0,17
	-0,15
	-0,02
	1,13

	Нетна рентабилност на собствения капитал
	-0,013
	-0,011
	-0,002
	1,18

	Рентабилност на активите 
	-0,005
	-0,005
	 
	1,00

	Ефективност на разходите от оперативна дейност
	0,93
	0,94
	-0,01
	0,99

	Ефективност на приходите от оперативна дейност
	1,079
	1,070
	0,009
	1,01

	Нетен оборотен капитал
	114 873
	127 454
	-12 581
	0,90

	Зает капитал
	3 919 054
	3 584 519
	334 535
	1,09

	Дългосрочни пасиви
	2 370 266
	1 991 124
	379 142
	1,19

	Чиста стойност на активите 
	1 548 788
	1 593 395
	-44 607
	0,97


Изменението на финансовите показатели на ДП „НКЖИ” през 2015 г., е както следва:
· Показателите за ликвидност за двата периода показват добро равнище на общата, бързата и абсолютната ликвидност. ДП „НКЖИ” разполага с повече краткотрайни активи, които може да използва за погасяване на текущите си задължения. 

· Показателят за финансова автономност и за двата периода показва финансова стабилност и относителна независимост по отношение на кредиторите.
· Показателите за рентабилност са отрицателни величини, тъй като финансовият резултат и за двете години е загуба. 

· Текущите активи превишават текущите пасиви и компанията има наличие на оборотен капитал. За 2015 г. търговските и други вземания са увеличени с 18 473 хил. лв. (16,8%) спрямо 2014 г., основно от увеличаване на размера на данъците за възстановяване. Увеличени с 23 204 хил. лв. са търговските и други задължения, свързано основно с увеличаване на разчетите по гаранции за изпълнение на договори за строителство на обекти по ОПТ.
И през 2015 г. продължи изпълнението на програмата за изчистване на задълженията на „Холдинг БДЖ” ЕАД и дъщерните му дружества към ДП „НКЖИ” по схемата дълг срещу собственост – етап 2. По тази схема през 2015 г. дългът на „Холдинг БДЖ” ЕАД и дъщерните му дружества беше намален общо с 1 142 хил. лв.

· Периодът на събиране на вземанията от клиенти е увеличен с 6 дни, от 272 на 278 дни. Към клиенти с просрочени задължения към ДП „НКЖИ” са отправени покани за доброволно погасяване на задълженията, предлагат се спогодби за разсрочено плащане, протоколи за прихващане до размера на насрещните задължения, заведени са дела за предявяване на вземания.

· За 2015 г. е намален периодът на погасяване на задълженията към доставчици с 3 дена (от 11 на 8 дни). Спрямо 2014 г. задълженията към доставчици са намалени с 6,4%. 
· При краткотрайните материални активи се отчита запазване на времетраенето на оборота на материалните запаси от 88 дни. 

В резюме финансовото състояние на ДП „НКЖИ” през 2015 г. е следното: 

· Увеличение на приходите от дейността през 2015 г. с 16 132 хил. лв. спрямо отчетените за 2014 г., главно от отчетени в по-голям размер приходи от финансирания;

· Увеличение на приходите от инфраструктурни такси с 1 530 хил. лв., спрямо 2014 г. главно от увеличен обем на извършените превози;

· Увеличение на приходите от дейност „Електроразпределение” през 2015 г. с 595 хил. лв. спрямо 2014 г. главно от увеличен обем на извършените превози;

· Продължаване на наложената стриктна финансова дисциплина, приоритизиране и контрол при изразходването на финансовите средства;

· Увеличаване на приходите от финансирания през 2015 г. спрямо 2014 г. с 16 186 хил. лв., поради отчетени повече текущи приходи от финансирания от държавата и на приходите, свързани с амортизации на безвъзмездно придобити активи, финансирани от ДБ и Европейските фондове;

· Покриване на задълженията към МБВР за 2015 г. в размер на 7 066 хил. лв. (главница и лихва). Към 31.12.2015 г. компанията няма задължения към международни финансови предприятия. 

· Ефективно и пълно усвояване на средствата предоставени от Държавния бюджет и други финансови източници;

· Изплащане по график на дължимите възнаграждения и надбавки на персонала;

· Подобряване на показателя „брой персонал на 1 км железен път” – намаление с 0,03 брой персонал на 1 км железен път (от 2,89 бр. за 2014 г. на 2,86 бр. за 2015 г.).
ДП „Национална компания „Железопътна инфраструктура” приключва 2015 г. със счетоводна загуба в размер на 24 792 хил. лв. и с финансов резултат – загуба в размер на 21 169 хил. лв.
[image: image3.png]




1
13

[image: image4.png]TIpOLEHTHO CHOTHOIICHNE Ha PHXOANTE OT TOBAPHI IIPEBO3I
(6e3 m30/IIPaHO ABIDKEHIE) IO JKeIe30MbTHI mpeanpusaTns 3a 2015

b

B BXKAJT
21.44%

Bymmapket - M
001
4.71%

B Bymuapker Peiin
Kapro EOO{
2,70%

Ju bu Ilenkep Peitn
Bearapisa EOOJ
14,44%

® [pYTH KeNe30MbTHH ® Peiin Kapro ABcTpis
BIDK TIT EOOJT IpemmprATHA Al
52.22% 0.85% 3.64%




