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�����  ������  �	  �������	��  �	  �
�������	  �  ��	������	   

���	�	  �	  �2	����  �  �
��  

 
���� : 20 ���  2010 ������  
������  � : NCB I-2/ G/ ENGINES 
��!"  ��  ��!�������  #��$�  � : 4854-BUL 

1. �!%&#��$�  '(��� �)  %��&*�  +�!"  ��  �!,�&�� ������  #��$�  +� �(+-�����)���!  �  
 �+����!  +� .����-� ��!  ��   �+/����!  %� ��� �  % �!$�  +� &�!-�)���!  ��  
�( ����)��  �  � ��-%� ��  (���0�  11), $���  % !���,��  ��  �+%��+��  *�-�  ��  
- !�-�����  %� ��+�  +�!"  +� �+�( 2���!  ��  �!����"��  %��3���)  %� ������  +� 
„ ��������  �  	�
���  
�  �
��  (6) ����  ����
 -�������  ������
��  �  ����
�
�  
���


  ��  ��������
�  ������
�  ���
��  
�  ��

���  „ ���
��� ”. 

2. ����-�! -�����  ��  .����-��!  ��  �!%&#��$�  '(��� �)  �+%(��)��  % �!$��  
���0�  11 * !+  �$�%�  +� �+%(��!��!  ��  % �!$��  (��� ) �  ��% ��)  ��-��)3���  
%�$���  $("  �-�*$�  % �!"����  $��������  ��  % !�-���)�  +�%!*�����  � (,��  
% !���,!��)  +� ��-���$�  �  "����,  ��  2!-�  (6) # �)  �+�(� -#� ����  
*!�� ���$����  ������!��  -  �(� !2��  �� !�!  +� #( +�/����  %�� &���  $��! �  
"��!�  „Vigeland-27” .  

3. �( �(�  3!  #(�!  % ��!�!�  %� % �4!�& ���  “ ��4�����!�  $��$& !��!�  �( � ” 
(�
� ), �%�-���  �  �$�+���)��  ��  ��!�����  #��$� : „ �(+�����!  ��  %� (*$�  +� 
��-���$�  ��  -��$�  �  -� ���!���   �#���  %� +�!"�  ��  �!,�&�� ������  #��$�  +� 
�(+-�����)���!  �   �+����!  (�'�� ) �  $ !����  ��  �!,�&�� ������  �-�4��4�)  +� 
 �+����!  (�
� ),  %&#��$&����  % !+ " . "�5  2004 ������ . 

�����! !-������!  $��������  "����  ��  %��&*��  ��%(����!���  ��.� "�4�)  +� 
&*�-��!  �  �( ��  ��  %�-�*!��)  %�-���&  �� !-  � 1 �  "�,!  ��   �+��!���  � (,���!  
��$&"!���  ��  ���! �!�  -� ���4���  ��  ����-�! -���  ��  .����-��!  
http://www.minfin.bg/bg/tenders/ (� �4!�& �  ��  ��!�������  #��$� ), $(�!��  
��$&"!����!  -�  %&#��$&����  �  PDF .� "�� . 

4. �(�!�  $�"%�!$�  � (,��  ��$&"!���  ��  #(��� -$�  !+�$  "�,!  ��  #(�!  +�$&%!� ��  
�-!$�  % �!"���  $�������  +� &*�-��!  �  �( ��  -�!�  +�%��3��!  ��  �!%���!,�3�  ��  
�(+-�����)���!  ��$-� , �   �+"!  ��  100 (-�� ) �!��  +� � (,!�  %�$!� , -  �$��*!�  
��� , %����"�  �  # �5  �  $�-���  ��  ����-�! -���  ��  .����-��!  ���  %� #��$��  %(� 
%� -�!�����  -"!�$�  ��  �� :  

'(��� -$�  �� ����  #��$�  
 �� . „
�)+  
�!$-���(  ” �  1 

1000 ��.�) , '(��� �)  
IBAN: BG35 BNBG 9661 3000 1484 01 

  BIC: BNBG BGSD  
("��)  %�-�*!�! , *!  -&"���  !  % !���+��*!��  +� +�$&%&���!  ��  � (,��  ��$&"!��� ).  

  � (,���!  ��$&"!���  "����  ��  #(���  %��&*!��  ��   ($�  ��  %�-�*!��)  %�-���&  
�� !-  � 1 % �  % !�-���)�!  ��  %�-"!��  �-$��!  �  $�%�!  ��  -(���!���)  ��$&"!��  +� 
�+�( 2!����  %��3��!  �  # �5  ���  %� #��$��  %(�.  

5. � (,���!  % !���,!��)  � )#��  ��  #(���  % !�-���!��  � :  

 ����-�! -���  ��  .����-��!   
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 &�.” ��$��-$� ” � 102, �!�����-��� , -��)  � 7  
 1040 ��.�)  

% !��  ���  ��5 -$(-��  ��  11:00 5. ��  11 �%!�$�  2010 � ., $�����  3!  #(���  ���� !��  
%&#��*��  ��  %�-�*!��)  %�-���&  �� !-  �  2, �  % �-(-���!��  ��  % !�-�����!��  ��  
$���������! , %�����  % !���,!��)  �  ,!��!3�  ��  &*�-����  �  % �4!�& ���  %� 
%&#��*����  ���� )�! . 

�-�*$�  � (,��  % !���,!��)  � )#��  ��  #(���  % �� &,!��  ��  �� ��4�)  +� 
&*�-��!  �  �( ��  %��  .� "���  ��  #��$���  �� ��4�) , �+���!��  ��  �+# ���  ��  
$��������  #��$�  -  ��# �   !%&��4�) . ��+"! (�  ��  �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( ��  !  
4 000.00 (*!�� �  /��)�� ) �!�� . 

6. � (,��  % !���,!��) , %��&*!��  -�!�  �+��*��!  ��  $ �5��)  - �$ , �)"�  ��  -!  
% �!"��  �  3!  -!  � (3��  �! �+%!*�����  ��  $���������! . �)"�  ��  -!  % �!"��  
� (,��  % !���,!��)  ��  &*�-���$ , $�5��  �!  !  +�$&%�� � (,��  ��$&"!��� , $�$��  
�  � (,��  % !���,!��) , �+% ��!��  %� !�!$� ������  %�3� . 

 

 
� !-  �  1      
� !-  � 2 
 ����-�! -���  ��  .����-��!     ����-�! -���  ��  .����-��!   
 ��� �  � �!$�  +� &�!-�)���!  ��  �( ����)��   #&�.”��$��-$� ” � 102  
 �  � ��-%� ��       „� �!"�� ” �  2 
 � -,�  �!�)�$�  6���$���      1040 ��.�) , '(��� �)  
 �($������!�  �$�%  +� �+%(��!��!  ��  % �!$��     
 #&�.”��$��-$� ” � 102, �.�-  436 
 1040 ��.�) , '(��� �)  
 �!� : (02) 9859 2709   
 .�$- : (02) 9859 2702 
 !� .�� !- : N.Cholakova@minfin.bg 
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 &*�-���$�  �  �( �� ...............................................................................................................15 
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 -(���!�-���!��  �"  -  � (,���!  ��$&"!��� ......................................................................15 
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�	�(��  I.   �������/��  �

  �2	����/���  �  �
��	  

 
	 . � %�#����  
 

1.  ��������  ��  ��� ��!�  

1.1  ��!"�%��&*��!�)� , %�-�*!�  �  �%�-($�  -  ��.� "�4�)  +� �( ��  (��� ), !  %��-$�� / 
%��&*��  +�!" / $ !���  ��  �!,�&�� ������  #��$�  +� �(+-�����)���!  �   �+����!  
(�'�� )/ �!,�&�� ������  �-�4��4�)  +�  �+����!  (�
� ), �� �*���  %�-�����($  
“ ��!�������  #��$� ”, �   �+��*��  ���&��  !$�����!��  �  3��-$�  ���� � /!� �  +� 
-��5��-���  ��  � �!$�� , %�-�*!�  �  ���  �  �(+��"! )��  ��  �+%��+��  *�-�  ��  
- !�-�����  %� ��+�  +�!" / $ !���  +� % �!"����  %��3���)  %� ������ � , +� $�5��  -!  
� ����+� �  ��-��)3�)�  �( � . ���3���)��  3!  #(���  �+�( 2����  ��  -� ���  ��  
��!�������  #��$�  -�"�  %� �-$��!  ��  ��!"�%��&*��!�)  �  -�!�  �!5����  ���# !��! , 
�  -(���!�-���!  -(-  - �$��!�!  �  &-����)��  ��  -%� �+&"!��!��  +� +�!"  $ !���  
"!,�&  ��!"�%��&*��!�)  �  ��!�������  #��$� , �  �(�  �-�*$�  ����2!��)  3!  +���-)�  
��  &-����)��  �  - �$��!�!  ��  ����  �%� �+&"!��!  +� +�!" . ��$�)  � &��  -� ��� , 
�-�!�  ��!"�%��&*��!�)� , �!  "�,!  ��  -!  �(+%��+��  ��  % ����� , % ��+��*�3�  ��  
+�!"���� /$ !�������  -%� �+&"!��! , ����  ��  -!  �(+%��+��  ��  - !�-����� , 
��%&-����  %� +�!"� /$ !���� , #!+ �+ �*����  -(���-�!  ��  ��!�������  #��$� . 

 
2. ����"#�!�  ��� � ���  

2.1 ��+�  %�$���  +� &*�-��!  �  �( ��  !  ���� !��  +� �-�*$�  ��-���*�4�  ��  % �!"����  
�( ,��� , $�$��  !  %�-�*!��  �  „ �����
��  ��  �������

  
�  �������  ��  ��������  
�  
�����  �  ������
�
�  ������  ��  ��
	�  ��  �
���
����
���  ��
��  ��  
������
�����

  �  �������
  �  ��
����  ��  �
���
����
���  ��

���  ��  
�������
 ”.   

2.2 �( ,����  % !�% �)��)  �  -� �����  ��  
&%&��*�  "����  ��  &*�-����  �  �( ��  -�"�  
�$�  �!  -�  � ���*!-$�  �  .����-���  �!+���-�"� , �!5-����  -(���-��  �( ���-$�)  
+�$�� , �  �!  -�  +���-�"�  ��!�4�)  ��  
&%&��*� . 

2.3 �*�-���4��!  �  �( ��  �!  � )#��  ��  #(���  �#)�!��  -  �!$�� �4�)  ��  '��$���  +� 
�!% �!"���� , %� ���  �+"�"�  ���  $� &%4�)  �  -(���!�-���!  -  ���  
��&+�  34.1. 
�%�-($(�  -  �!  ��%&-�����!  .� "�  !  ��-�(%!�  ��  !�!$� ����)  �� !- , %�-�*!�  �   
��� . 

 
3. ����"#�!�  �����  �  �!$�����  �  �%& '�#'(�  

3.1. �-�*$�  -��$�  �  -%�"����!���  &-�&�� , $����  3!  -!  % !��-���)�  %� ������ � , 
� )#��  ��  �"��  % ��+/��  ��  % �!"����  �( ,��� , $�$��  !  %�-�*!��  �   „ �����
��  
��  �������

  
�  �������  ��  ��������  
�  �����  �  ������
�
�  ������  ��  ��
	�  
��  �
���
����
���  ��
��  ��  ������
�����

  �  �������
  �  ��
����  ��  
�
���
����
���  ��

���  ��  �������
 ”  (��,  ���  2.1 %�-�� ! ) �  �-�*$�  
 �+/��� , �+�( 2!��  %� ��+�  ������  3!  #(���  �� ���*!��  -�"�  +� ��$���  -��$�  
�  &-�&�� .  

3.2.  ��  4!���!  ��  ��+�  $��&+� , �! "��(�  “% ��+/�� ” �+��*���  ")-���� , $(�!��  -��$��!  
-�  ��#��� , ����!����  ���  % ��+�!�!��  ���  ��  $(�!��  -�  ��-���!��  %�"�3���!  
&-�&�� . ���$��!  -�  % ��+�!�!��  $����� , * !+  % ��+���-��� , �# �#��$�  ���  * !+  
�-���!�  "����,  ���  "����,  ��  %��!*!��  $�"%��!���  -!  %��&*���  �( ���-$�  
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% �+���  % ��&$� , *����  �-�����  /� �$�! �-��$� , % !���+��*!��!  ���  &%�� !#�  
-�  -(�-!"   �+��*��  ��  �!+�  ��  $�"%��!����!  "&. 

3.3 � ��+/��(�  ��  -��$��!  �  &-�&���!  !   �+��*��  %��)��!  ��  ��4�������-���  ��  
&*�-���$�  �  �( �� .  

 
4. ��������  )�  '��������  !  �$�(�  

4.1 �*�-���$(�  �  �( ��  3!  %�!"!  �-�*$�   �+��-$� , -�( +���  -  %�������$���  �  
% !�-���)�!��  ��  �!������  �.! ��  �  
&%&��*(� , %�-�*!�  �  ���  (�� �*��  +� 
$ ��$�-�  „ 
&%&��* ”) �)"�  %� ��$�$(�  ��*��  ��  #(�!  ������ !�  ���  ��  �"�  
+��(�,!��)  ����-��  �!+�   �+/��� , �!+���-�"�  ��  % ��!,���!��  ���   !+&������!  
��  � (,��)  % �4!- .  

 
� . �� '��  #���&����  
 
5.  
$ $�*����  ��  ��$*����   ��'"����+�%  

5.1. �!�#/���"��!  -��$� , � (,���!  % �4!�& �  �  &-����)��  ��  ������ �  -�  
�% !�!�!��  �  � (,����  ��$&"!���4�) . �  ��%(��!��!  $("  ��$�����  +� &*�-��!  �  
�( �� , � (,����  ��$&"!���4�)  (�  ���  ��"� ) �$��*�� : 
 
��&  1: ����#�����  �� '��  #���&����  (��( ) 

(� ) ��-� &$4��  $("  &*�-���4��!  �  �( ��  (��� ) 

(#) 	#3�  &-����)  ��  ������ �  (	�� )  

(� ) � ���,!��)  $("  ��� : �� "&�) �  - �# �+4�  
 (1) 	# �+!4  ��  �.! ��  �  4!����  ��-��  
 (2) 	# �+!4  ��  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( ��  
 (3) 	# �+!4  ��  ������  
 (4) 	# �+!4  ��  �� ��4�)  +� �+%(��!��!  

(5) 	# �+!4  ��  #��$���  �� ��4�)  +� ����-���  %��3��!  
(6) 	# �+!4  ��  %(���"�3��  ��  % ��+�����!�)  

 
��&  2: �-���0�5��  �� '��  #���&����  

(� )  �%�-($  -  ��.� "�4�)  +� �( ��  (��� ) 

(� )  �%!4�����  &-����)  ��  ������ �  (��� )  

(! )  �%�-($  -  �+�-$����)�� ; 
 �  
(, )  �!/��*!-$�  -%!4�.�$�4�� . 

5.2. 	�  �*�-���$�  �  �( ��  -!  �*�$��  ��  % �&*�  �-�*$�  ��-� &$4�� , .� "&�) � , 
&-����)  �  -%!4�.�$�4�� , �$��*!��  �  � (,����  ��$&"!���4�) . �*�-���$(�  
%�!"�   �-$�  +� �-!$�  % �%&-$ ��  % !�-����  �+�-$������  ��  � (,���!  ��$&"!���  
��.� "�4�)  ���  ��  % !�-���)�!��  ��  �.! �� , $�)��  �!  ������ )  ��  � (,����  
��$&"!���4�)  �(�  �-)$�  ����2!��! , �(5  $���  ����  "�,!  ��  ���!�!  ��  ��/�( �)�!  
��  �.! ����  "&. 
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6.  ��%�����%  �������  ��$*����   ��'"����  

6.1    �*�-���$  �  �( �� , $�5��  �-$�   �+)-�!��!  %� � (,���!  ��$&"!��� , "�,!  ��  
&�!��"�  
&%&��*�  %�-"!��  %� .�$-  ���  !�!$� ����  %�3�  ��  �� !-�  ��  
&%&��*� , 
%�-�*!�  �  ��� , $�5��  !  �$��*!�  �  ��"  2 ��  ��-��)3���  ��$&"!���4�) . 

&%&��*(�  !  ��(,!�  ��  ������ �  %�-"!��  ��  �-)$�  +�%�����!  +� %�)-�)���!  ��  
� (,���!  ��$&"!��� , $�!��  !  %��&*!��  �!  %�-$(-��  ��  15 ���  % !��  $ �5��)  
- �$  +� %������!  ��  �.! �� , %�-�*!�  ��  
&%&��*�  �  ��� . ��-"!��  $�%�)  ��  
������ �  ��  
&%&��*�  (�$��*��!���  �#)-�!��!  +� +�%�����!�� , ��  #!+ ��  -!  
%�-�*��  �+��*��$�  ��  +�%�����! ) 3!  #(���  �+% ��!��  ��  �-�*$�  &*�-���4�  �  
�( �� , $����  -�  %��&*���  � (,����  ��$&"!���4�) .   

 
7.  ��"�����%  !  ��$*����   ��'"����  

7.1. ��  �-)$�  � !"!  % !��  $ �5��)  - �$  +� % !�-���)�!  ��  �.! �� , 
&%&��*(�  %� 
-�#-��!��  ���4������  ���  �  ������  ��  %��-$���  %�)-�!��!  ��  �*�-���$  �  
�( �� , "�,!  ��  % ���  % �"!��  �  � (,���!  ��$&"!���  * !+  �+�����!  ��  
��%(��!��!  $("  �)/ . 

7.2. �-)$�  ��%(��!��!  � )#��  ��  #(�!   �+% �-� ��!��  �  %�-"!��  .� "�  %� .�$-  ���  
!�!$� ����  %�3�  ��  �-�*$�  �*�-���4�  �  �( �� , %��&*���  � (,���!  ��$&"!���  �  
% !�-����)��  �! �+�!���  *�-�  ��  � (,���!  ��$&"!��� .  

 7.3. �  4!�  ��  -!  ���!  ��-���(*��  � !"!  ��  %��!�4������!  &*�-���4�  �  �( �� , % !+ 
$�!��  ��  -(�# �+)�  %������)���!  �.! ��  -  ��% ��!����  ��%(��!��! , 
&%&��*(�  
"�,!  %� -��!  &-"�� !��!  ��  % ��(�,�  - �$�  +� % !�-���)�!  ��  �.! �� . 

 

� . ��#!��%+��  ��  �0����  
 
8.  ����  ��  �,������  

8.1   �������!����  ��  �*�-���$�  �  �( ��  �.! �� , $�$��  �  4)����  $� !-%���!�4�)  �  
��$&"!��� , ����-)3�  -!  ��  �( ��  �   �+"!�!��  "!,�&  �!��  �  
&%&��*� , � )#��  ��  
#(���  ��%�-���  ��  !+�$� , %�-�*!�  �  ��� .  

 
9.  ���'"���� , ��  �����  ��  �$����  �,������  

9.1 	.! ���� , %������!��  ��  �*�-���$� , � )#��  ��  -(�( ,�  -�!����!  ��$&"!��� : 

(� ) 	.! ��  %� �# �+!4  �  7!����  ��-�� , %�%(��!��  �  -(���!�-���!  -  
���  
��&+�  10, 11 �  12; 

(#) ��$&"!�� , $�5��  ��$�+��  �  -(���!�-���!  -  
��&+�  13 ��  ��� , *!  
�*�-���$(�  �  �( ��  !  % �!"���  �  % ��!,���  �!�#/���"���  
$����.�$�4�)  ��  �+%(���  ������ � , �$�  �!������  �.! ��  #(�!  
% �!�� ; 

(� )  ��$&"!�� , $�5��  �  -(���!�-���!  -  
��&+�  14 ��  ���  ��$�+�� , *!  
-��$��!  �  -(���!����!  %�"�3��  &-�&�� , $����  3!  #(���  
% !��-���!��  ��  �*�-���$�  �  �( �� , -�  % �!"����  �  -(���!�-����  
��  � (,���!  ��$&"!��� ; �  
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(� ) �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( �� , % !��-���!��  �  -(���!�-���!  -   
��&+�  
15 ��  ��� .  

10.  ���"'#%�  ��  )�� ���!%��  ��  �,������   

10.1 �*�-���$(�  �  �( ��  � )#��  ��  %�%(���  .� "&�) ��!  ��  �.! ����  �  4!�����!  
��-�� , $����  -�  "& % !��-���!��  -  � (,����  ��$&"!���4�) , %�-�*��5$�  $ ��$�  
�%�-���!  ��  -��$��! , $����  3!  #(���  ��-���!�� , �!/��)  % ��+/�� , $���*!-���  �  
4!�� . 

 
11.  �,�������  +���   

11.1  �*�-���$(�  �  �( ��  � )#��  ��  %�-�*�  �  7!������  ��-�� , -(�( ,�3�  -!  �  
� ���,!��)��  $("  -����� ����!  � (,��  ��$&"!��� , !����*���!  4!��  �  �#3���  
4!��  ��  �.! ����  +� -��$��! , $����  �*�-���$(�  % !�����  ��  ��-����  %� ��+�  
������ .  

11.2 ��-�*!���!  �  7!������  ��-��  4!�� , � )#��  ��  #(���  �+ !�!��  %����!���  %� 
-�!���)  ��*�� : 

(
 ) �#3���  4!��  ��  -��$��! , ��-���!��  ��  ")-��  �  -� �����  ��  
&%&��*�  �  
-�!�  �-��#�,�����!��  ��  -��$��!  ��  "����4��� , $�)��  �#3�  4!��  3!  
�$��*�� : 

(i) -��5��-���  ��  -��$��! , �$��*��!���  �-�*$�  "����*!-$�  
���(4�  �  ��$-� , $�$��  �  � &��  ��$-� , �!*!  %���!��  ���  %����"�  

(� ) +� !�!"!����!  ���  -& ������! , �+%��+����  % �  
% ��+���-�����  ���  "����,�  ��  -��$��! , 

   ���  

 (#) +� -��$��! , $����  -�  #���  ��!-!��  % !��� ��!���  
���  $����  -�  ��  *&,�  % ��+/��  �  % !�-���  ��  #(���  
��!-!�� ; �  

(ii) ��$-�  % ���,#�  �  � &��  ��$-�  �  -� �����  ��  
&%&��*� , $����  
-�!���  ��  #(���  %���!��  �( /&  -��$��! , �$�  ������ (�  #(�!   
�(+��,!� ; 

 (' ) ��$-�  +� �(� !2!�  � ��-%� � , +�-� �/��$�  �  � &��  "!-���   �+/��� , 
-�( +���  -  ��-���$���  ��  -��$��!  ��  $ �5����  �"  "!-����+��*!��! , 
�$�  !  %�-�*!��  �  ��� ; 

 (� ) -��5��-���  ��  -(%(�-���3��!  &-�&�� , �$�  �"�  ��$��� , �+ !�!��  �  
��� , 
��&+�  13 ��  	��  �  ��� . 

11.3  ��( ��  4!�� . 7!���! , % !���,!��  ��  �*�-���$�  �  �( �� , � )#��  ��  #(���  
%�-��)���  +� � !"!��  ��  �+%(��!��!��  ��  ������ �  �  �!  "����  ��  #(���  
% �"!�)��  �  ��$�$(�  -�&*�5 . �-)$�  %����!��  �.! �� , -   % !���,!��!  +� 
% �"!�����  4!�� , 3!  #(�!  -*!�!��  +� �!% �!"����  �  3!  #(�!  ��/�( �!�� , 
-(���-��  $��&+�  24 ��  ��� .   
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12.  ��#'��  ��  �,������  

12.1 �*�-���$(�  �  �( ��  3!  % !���,�  4!��  �(�  ���&����  ��  -� �����  ��  
&%&��*� , 
�-�!�  �$�  �  ���  �!  !  %�-�*!��  � &��  �+�-$���! .  

 

13. ���'"���� , )��!$�* �!�-�  )���"#�!�����  �  �!�#�,���+�%��  ��  
'��������  !  �$�(�  

13.1 �(���-��  $��&+�  9 ��  ��� , �*�-���$(�  �  �( ��  � )#��  ��  % !�-����  $���  *�-�  ��  
-��)��  �.! ��  ��$&"!��� , &��-���! )��3� , *!  !  % �!"���  ��  &*�-���  �  �( ��  �  
% ��!,���  �!�#/���"���  $����.�$�4�)  ��  �+%(���  ������ � , �$�  #(�!  % �!��  
�!������  �.! �� .   

13.2 ��$&"!����! , $����  ��$�+��� , *!  $�������(�  !  % �!"���  +� &*�-��!  �  �( �� , 
� )#��  ��  &��-���! )��� , *!  $("  "�"!���  ��  %������!  ��  �.! ����  �*�-���$(�  
% ��+/�,��  ��  % �!"����  �( ,��� , $�$��  !  �% !�!�!��  �  $��&+�  2 ��  ��� . 

13.3 ��$&"!����! , $����  ��$�+��� , *!  $�������(�  % ��!,���  �!�#/���"���  
$����.�$�4�)  +� �+%(��!��!  ��  ������ � , �$�  #(�!  % �!��  �!������  �.! �� , 3!  
&��-���! )��� , *! : 

(� )  �  -�&*�5 , *!  �*�-���$(�  �  �( ��  % !�����  ��  ��-����  %� ������ �  
-��$� , $����  �!  -�  �!����  % ��+���-���  ���  �+ �#��$� , ��5  !  #��  
����!,��  &%(���"�3!�  ��  % ��+�����!�)  ��  -��$��!  ��  ��-����  �!+�  
-��$�  �  -� �����  ��  
&%&��*� ;    

(#) �*�-���$(�  �  �( ��  % ��!,���  .����-����! , �!/��*!-$��!  �   
% ��+���-��!���!  -%�-�#��-�� , �!�#/���"�  +� �+%(��!��!��  ��  
������ � , %�-�*!��  �  ��� ;  

(� ) �*�-���$(�  �  �( ��  %�$ ���  ��%(����!����!  $ ��! ��  +� 
$����.�$�4�) , %�-�*!��  �  ��� .  

 
14.  ���'"���� , )��!$�* �!�-�  )���"#�!�����  ��  �������  �  

�$��!����!����  �"  �  ��$*����   ��'"����  

14.1  �(���-��  $��&+�  9 ��  ��� , �*�-���$(�  �  �( ��  � )#��  ��  % !�-����  $���  *�-�  ��  
-��)��  �.! ��  ��$&"!��� , &��-���! )��3� , *!  �-�*$�  -��$�  �  &-�&�� , $����  ��5  
% !�����  ��  ��-����  %� ��+�  ������ , -�  % �!"����  �  -(���!�-����  ��  � (,���!  
��$&"!��� .   

14.2 ��$&"!��������  ��$�+��!�-���  +� % �!"����-���  ��  -��$��!  �  &-�&���!  3!  -!  
�+ �+)��  �  �.�4�����  ��( �!��!  �  7!������  ��-��  ����-��  -� ����� , ��  $�)��  
% ��+/�,���  % !���,!���!  -��$�  �  &-�&�� , $�!��  3!  #(�!  %���( �!��  ��   
&��-���! !��!  +� % ��+/�� , �+���!��  $("  ������  ��  ��-���$� . 

14.3 ��$&"!��������  ��$�+��!�-���  +� -(���!�-���!��  ��  -��$��!  �  &-�&���!  -  
� (,���!  ��$&"!���  "�,!  ��  #(�!  %��  .� "���  ��  �!/��*!-$�  ���! ��& � , 
*! �!,�  �  � &��  �����  �  3!  % !��-���) : 

 (� ) %�� �#��  �%�-���!  ��  �-������!  �!/��*!-$�  �  % ��+���-��!��  
/� �$�! �-��$�  ��  -��$��! ; 
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(#)  -%�-($  -  %(���  %�� �#��-�� , �$��*��!���  ����*���!  �+��*��4�  �  
��-��)3�  4!��  ��  �-�*$�   !+! ���  *�-�� , -%!4�����  ��-� &"!��� , �  
� .� ., �!�#/���"�  +� % ��������  �  % ��(�,��!���  .&�$4���� ��!  ��  
-��$��!  %� � !"!  ��  %! ���� , ��*��+"��  % ��� , -*�����  ��  
��*������  ����  ��  �+%��+���!  ��  -��$��!  ��  
&%&��*� ; �   

(� ) $�"!��� �  %� �-)$�  ���!���  %�+�4�)  ��  �!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4��  
��  
&%&��*� , %�-�*��5$�  -(3!-��!����  -(���!�-���!  ��  -��$��!  �  
-�( +����!  -  �)/  &-�&��  -  �!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4��  ���  �+����5$�  
��$���!��)��  �  �+$��*!��)��  ��  &-����)��  ��  �!/��*!-$��!  
-%!4�.�$�4�� . 

14.4  ��  4!���!  ��  $�"!��� ��! , $����  -�!���  ��  #(���  % !��-���!��  -(���-��  $��&+�  
14.3 ��  ���  %�-�� ! , �*�-���$(�  �  �( ��  � )#��  ��  ��#!�!,� , *!  -����� ���!  +� 
�+ �#��$� , "��! ����  �  �#� &����! , $�$��  �  % !% ��$��!  $("  �( ���-$�  "� $�  
���  $�����,��  ��"! � , %�-�*!��  ��  
&%&��*�  �  �!�����!  �!/��*!-$�  
-%!4�.�$�4�� , -�  -�"�  �%�-��!��� , ��  �!  �  �� ���*��!��� . �*�-���$(�  "�,!  ��  
% !���,�  ���! �������  -����� �� , �( ���-$�  "� $�  � /���  $�����,��  ��"! �  �  
�.! ����  -�  % �  &-����! , *!  ��  
&%&��*�  -!  ��$�,!  &#!���!��� , *!  
+�"!-���!���!  -�  !$�����!����  ���  %�-��# �  ��  &$�+����!  �  �!/��*!-$��!  
-%!4�.�$�4�� . 

 
15.  .����+�%  ��  '������  !  �$�(�   

15.1 �  -(���!�-���!  -  $��&+�  9 ��  ��� , �*�-���$(�  �  �( ��  3!  % !�-����  $���  *�-�  ��  
-��)��  �.! ��  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( ��  +� -&"� , $�$��  !  %�-�*!��  �  ��� .   

15.2 �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( ��  -!  �+�-$�� , +� ��  % !�%�+�  
&%&��*�  ��  
�(+��$����   �-$��!  �   !+&����  ��  �!5-���)  ��  �*�-���$�  �  �( �� , $�$��  !  
�%�-���  �  $��&+�  15.7 ��  ���  %�-���& .  

15.3  �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( ��  � )#��  ��  #(�!  �(�  ���&����  ��  �.! ����  �  �  !���  
��  -�!����!  .� "� : 

(� ) #��$���  �� ��4�)  ���  �!��"!��"  �$ !����� , �+���!�  ��  #��$� , 
��"� �3�  -!  �  -� �����  ��  
&%&��*� , �  %�-�*!����  �  � (,���!  ��$&"!���  
.� "�  ���  �  � &��  % �!"����  +� 
&%&��*�  .� "� , �  -(-  - �$  ��  
�������-�  30 ���  -�!�  �+��*��!  ��  %! ����  ��  �������-�  ��  �.! ���! ; 

(#) $�-��  *!$ , %���( �!�  *!$  ���  %� �  �  # �5 . 

15.4  �-)$�  �.! �� , $�)��  �!  !  % �� &,!��  ��  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( ��  �  
-(���!�-���!  -  $��&+�   15.1 �  15.3 ��  ��� , 3!  #(�!  ��/�( �!��  ��  
&%&��*�  $���  
�!  ������ )3�  ��  �+�-$����)�� , -(�# �+��  ���  $��&+�  24. 

15.5 �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( �� , % !�-���!��  ��  �!&-%!2!�  �*�-���$  �  �( �� , 3!  
#(�!  �-��#��!�� / �( ����  �!�����  $�����  ����  !  �(+"�,�� , ��  �!  %�-$(-��  ��  30 
���  -�!�  �+��*��!  ��  - �$�  ��  �������-�  ��  �.! ���! , &$�+��  ��  
&%&��*�  �  
%�-�*!�  �  ��� , -(�# �+��  ���  $��&+�  44.    

15.6 �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( �� , % !�-���!��  ��  &-%!2��)  �*�-���$  �  �( ��  3!  #(�!  
�-��#��!��  - !3&  �.� ")�!  ��  ������ �  ��  �*�-���$�  �  �( �� , -(�# �+��  ���  
$��&+�  32, �  % !�-���)�!  ��  �!��  ��  �� ��4�)��  +� �+%(��!��! , -(�# �+��  ���  
$��&+�  33.  
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15.7 �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( ��  "�,!  ��  #(�!  $��.�-$&���� : 

(� ) �$�  �*�-���$(�  �  �( ��  ���!���  -��)��  �.! ��  �  %! ����  ��  
�!5����  �������-� , �% !�!�!�  ��  �*�-���$�  �(�  �� "&�) �  ��  
�!������  �.! �� ; ���  

(#) �$�  &-%!2��)�  �*�-���$ :  

 (i)   �!  %��%�2!  ������ � , �  -(���!�-���!  -  ���  $��&+�  32; ���  

(ii) �!  % !�-����  �� ��4�)  +� �+%(��!��!  ��  ������ � , �  
-(���!�-���!  -  ���  $��&+�  33.  

 
16.  
���  ��  !�#� ����  ��  �,������  

16.1  	.! ���!  � )#��  ��  #(���  �������  +� %! ����  ��  � !"! , %�-�*!�  �  ��� , 
+�%�*��3  ��  ������  ��  ���� )�!  ��  �.! ���� , &$�+��  ��  
&%&��*� , -(�# �+��  ���  
$��&+�  19. 	.! �� , $�)��  !  �������  +� %�-$ ��($  %! ��� , "�,!  ��  #(�!  
��/�( �!��  ��  
&%&��*�  $���  �!  ������ )3�  ��  �+�-$����)�� . 

 16.2 � �  �+$��*��!���  �#-��)�!�-��� , % !��  �+��*��!  ��  %! ����  ��  �������-�  ��  
�.! ���! , 
&%&��*(�  "�,!  ��  %��-$�  ��  &*�-���4��!  �   �( ��  ��  &�(�,��  - �$�  
��  �������-�  ��  �!/���!  �.! �� . �-$��!��  �  -(���!����!  ������ �  � )#��  ��  
#(���  �  %�-"!�  ��� .  �������-���  ��  �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( �� , $�)��  -!  
�+�-$��  -(���-��  ���  $��&+�  15, 3!  #(�!  &�(�,!��  -(-  -(���!�-���3�)  - �$ . 
�*�-���$(�  �  �( ��  "�,!  ��  ��$�,!  �-$��!�� , #!+ ����  ��  ���!�!  ��  
$��.�-$�4�)  ��  �!������  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( �� . 	�  �*�-���$  �  �( �� , 
$�5��  !  ���  -(���-�!  +� &�(�,����! , �)"�  ��  -!  �-$�  ��  % �"!��  -��)��  �.! �� , 
����  3!  "& -!   �+ !2�  ��  ��% ���  ���� , �-�!�  �$�  ��$���  �(+"�,��-�  !  
% !����!��  �  ���  $��&+�  16.3. 

 
17.  ���"��  �  )� )��!���  ��  �,������   

17.1 �*�-���$(�  �  �( ��  � )#��  ��  %�������  !���  � ������  �  -(���!���)  # �5  $�%�)  
��  �.! ���� , $�$��  !  �%�-���  �  ���  �  )-��  ��  �#�+��*�  �-!$�  $�"%�!$�  -  ���%�-  
„ 	�����
� ” �  -(���!���  „ 
	��� ”. �  -�&*�5  ��  �!-(���!�-���!  "!,�&  
� �������  �  $�%�)�� , -  % !�#������3�  -���  3!  #(�!  � ������(� .    

17.2 	 ������(�  �  �-�*$�  $�%�)  ��  �.! ����  � )#��  ��  -�  ��%!*�����  ���  ��%�-���  -  
�!�+� ���!"�  "�-����  �  ��  #(���  %��%�-���  ��  ��4! /��4� , ����!,��  
&%(���"�3!��  ��  %��%�-��  ��  �"!��  ��  �*�-���$�  �  �( ��  +� ��+�  ������ . 
�%(���"�3����!��  3!  #(�!  �+ �+!��  �  %�-"!��  .� "�  * !+  ���� �����  +��! !��  
%(���"�3�� , % ���,!��  $("  �.! ���� . �-�*$�  -� ���4�  ��  �.! ���� , -  
�+$��*!��!  ��  % ���,!����  %!*����  ���! ��& � , � )#��  ��  #(���  %� �.� ���  ��  
��4!��  ���  ��4��� , %��%�-��3�  �.! ���� . 

17.3 	.! ����  �!  � )#��  ��  -(�( ,�  ��"!�$� , +�� �-$����)  ���  ��%(��!��) , �-�!�  �$�  
�!  �!  -�  �!�#/���"�  +� $� ��� ��!  ��  � !2$� , ��% ��!��  ��  �*�-���$�  �  �( �� , �  
$�5��  -�&*�5  �!+�  $� !$4��  � )#��  ��  #(���  %� �.� ���  ��  ��4!��  ���  ��4��� , 
&%(���"�3!��  ��  %��%�-���  �.! ���� . 
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� . ���#$��%+��  ��  �0������  
 
18. 
�)����!���  �  �� )��!���  ��  �,������  

18.1 �*�-���4��!  �  �( ��  � )#��  ��  +�%!*����  � �������  �  $�%�!��  ��  �.! ����  �  
���!���  �(� !2��  %��$��! , ����!,��  "� $� ���  “ 	�����
� ” �  “ 
	��� ”. 
�!+�  %��$��! , -(�( ,�3�  � �������  �  $�%�)�� , � )#��  -�!�  ����  ��  #(���  
+�%!*�����  �  !���  ���!�!�  �(�2!�  %��$ .  

18.2  �(� !2��)�  �  �(�2��)�  %��$��!  � )#�� : 
(� ) ��  #(���  �� !-� ���  ��  
&%&��*�  ��  �� !-� , %�-�*!�  �  ��� ; �  
(#) ��  #(���  ���%�-���  -  �"!��  ��  % �!$�� , -(���-��  ��� ; -(-  
-%!4�.�*��)  ��"!  ��  ��$�����  +� &*�-��!  �  �( �� , %�-�*!�  �  ��� ; �  -  
% !�&% !���!����!  �&"�  „ �
  ��  ��  	��
��  �����  (%�%(����  -!  
������  �  *�-(� , %�-�*!��  �  ��� )”, -(�# �+��  ���  $��&+�  22.  

18.3 �(� !2���!  %��$��!  � )#��  ��  %�-�*���  �"!��  �  �� !-�  ��  �*�-���$�  �  �( �� , +� 
��  #(�!  �(+"�,��  ��  -!  �( ���  �!   �+%!*����� , �  -�&*�5 , *!  �.! ����  !   �#)�!��  
+� „+�$(-�)�� ” . 

18.4 �  -�&*�5 , *!  �(�2��)�  %��$  �!  !  +�%!*����  �  "� $� ��  -%� !�  �+�-$����)��  ��  
���  $��&+�  18.2, 
&%&��*(�  �!  ��-�  ������ ��-�  +� ��-���$���  ��  �.! ����  ��  
%�� !2!�  �� !-  ���  % !,�!� !"!�����  5 ���� )�! . 

 
19. 
���  ��  )�� ���!%��  ��  �,������  

19.1 	.! ���!  � )#��  ��  #(���  %��&*!��  ��  
&%&��*�  ��  %�-�*!��)  �� !-  �  ���  
$��&+�  18.2 �!  %�-$(-��  ��  ������  �  *�-� , �% !�!�!��  �  ��� . 

19.2 
&%&��*(�  "�,!  %� -��!  &-"�� !��!  ��  &�(�,�  - �$�  +� % !�-���)�!  ��  
�.! ���! , $���  ��% ���  -(���!�����  % �")��  �  � (,���!  ��$&"!��� , -(���-��  

��&+�  7 ��  ��� , $���  �  ��+�  -�&*�5  �-�*$�  % ���  �  +��(�,!��)  ��  
&%&��*�  �  
&*�-���4��! , $����  -�  #���  % !�"!�  ��  %( ����*����)  - �$ , -�����  % !�"!�  ��  
����)  % ��(�,!�  - �$ . 

 
20. 
��$���#�  �,����  

20.1 �-)$�  �.! �� , %��&*!��  ��  
&%&��*�  -�!�  &$�+���)  ��  �!��  $ �!�  - �$  +� 
% !�-���)�!  ��  �.! �� , -(�# �+��  ���  $��&+�  19, 3!  #(�!  ��/�( �!��  �  3!  #(�!  
�( ����  �!   �+%!*�����  ��  �*�-���$�  �  �( �� .  

 
21. ��"������  �  ����(#%��  ��  �,����   

21.1 �*�-���$(�  "�,!  ��  % �"!��  ���  ���!���  -��)��  �.! ��  -�!�  $���  �)  !  #���  
% !�-���!��  $���  �+% ���  ��  
&%&��*�  %�-"!��  &�!��"�!��!  +� % �")����  ���  
���!��)�!�� , % !��  $ �5����  ����  +� % !�-���)�!  ��  �.! �� .  

21.2 ��!��"��!�����  %�-"�  ��  �*�-���$�  �  �( ��  +� % �")��  ���  ���!��)�!  ��  
�.! ����  � )#��  ��  #(�!  %������!�� , +�%!*����� , ���%�-���  �  �+% ��!��  �  
-(���!�-���!  -  &$�+���)��  ��  ���  $��&+�  18. ��!��"�!��!��  +� ���!��)�!  "�,!  
-(3�  ��  #(�!  �+% ��!��  %� .�$-  ���  !�!$� ����  %�3� , ��  � )#��  ��  #(�!  
%�-�!�����  ��  %��%�-���  %���( ���!���  %�-"� , -  ����  ��  %�3!�-$���  $�!5"�  �!  
%�-$(-��  ��  $ �5��)  - �$  +� %������!  �  ��  �.! �� . 
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21.3 ��$�)  �.! ��  �!  "�,!  ��  #(�!  % �"!�)��  -�!�  $ �5��)  - �$  +� % !�-���)�!  ��  
�.! �� .  

21.4 ��$�)  �.! ��  �!  "�,!  ��  #(�!  ���!��)��  �  ���! ����  "!,�&  $ �5��)  - �$  +� 
%������!  ��  �.! ��  �  �+��*��!��  ��  %! ����  ��  �������-�  ��  �.! ���� , %�-�*!�  
��  �*�-���$�  �(�  .� "���  +� %������!  ��  �.! ���� . 	��!��)�!  ��  �.! ����  ��  
�*�-���$�  �  �( ��  �  ��+�  ���! ���  ��  � !"!  "�,!  ��  ���!�!  ��  $��.�-$&���!  ��  
% !�-���!����  ��  �!��  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( �� , -(���-��  ���  $��&+�  15.7.  

 
( . ��%��+��  �  ������  ��  �0������  
 
22. ��!��%��  ��  �,������  ��  �')'!���  

22.1 
&%&��*(�  3!  ���� �  �.! ���!  �  % �-(-���!��  ��  % !�-�����!��  ��  
�*�-���4��!  �  �( �� , $����  ,!��)�  ��  % �-(-���� , �  *�-� , ��  ������  �  ")-���� , 
%�-�*!��  �  ��� . � !�-�����!���!  ��  �*�-���4��!  �  �( ��  3!  %��%�2��  
 !��-�( , �  ��$�+��!�-���  ��  �)/����  % �-(-���!  ��  ���� )�!��  ��  �.! ���! .  

22.2 ��  � !"!  ��  ���� )�!��  ��  �.! ���!  3!  #(���  �#)�!��  �"!����  ��  �*�-���4��!  
�  �( �� , 4!��  ��  �.! ���! , % !���,!��  ��#��� , % �"!�� , ���!��!��  �.! �� , 
����*�!��  ���  ��-(-���!��  ��  �+�-$������  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( ��  �  �-�*$�  
� &��  %�� �#��-�� , $����  
&%&��*(�  "�,!  %� -��)  % !4!�$�  ��  -*!�!  +� 
%��/��)3� . ��$�)  �.! ��  �)"�  ��  #(�!  ��/�( �!��  %� � !"!  ��  %&#��*����  
���� )�! , �-�!�  +�$(-�!���!  �.! �� , $����  �)"�  ��  #(���  ���� !��  �  3!  #(���  
�( ����  ��  �*�-���4��!  �  �( �� , �  -(���!�-���!  -  ���  $��&+�  20.  

22.3 	.! ��  (�  �+"!�!��) , �+% ��!��  �  -(���!�-���!  -  ���  $��&+�  21.2), $����  �!  -�  
���� !��  �  % �*!�!��  ��  ���-  ��  %&#��*����  ���� )�!  �)"�  ��  #(���  �+!��  %��  
���"���!  +� %�-�����(2��  �4!�$� , �!+���-�"�  ��  �#-��)�!�-����� . 	��!��!���!  
�.! ��  3!  #(���  �( ����  �!���� !��  ��  �*�-���4��!  �  �( �� . 

22.4   
&%&��*(�  �+����)  % ���$��  ��  %&#��*����  ���� )�!  ��  �.! ���! .  
 
23.  ��%�����%  ��  �,������  

23.1  ��  ��  %��%�"���!  % !��!,���!�� , �4!�$���  �  - ���)���!��  ��  �.! ���! , 

&%&��*(�  "�,!  %� -��!  &-"�� !��!  ��  %��-$�  ��  �-!$�  &*�-���$  %�)-�!��)  
����-��  �.! ����  "&. �-$���)��  +� %�)-�!��! , $�$��  �  ������ ��! , -!  % !�-���)�  
�  %�-"!��  .� "�  �  ��$�$��  % �"!��  �  4!����  ���  -(3��-���  ��  �.! ����  �)"�  
��  #(���  �( -!�� , % !�������  ���  %�+���!�� .    

 
24.  ��� !�����#��  )��(#�  ��  �,������  

24.1 
&%&��*(�  % !��!,��  �.! ���! , +� ��  &-������  �)/����  %(����� , ����  -�  
��%&-����  $�"%��( ��  � !2$� , ����  -�  % !�-���!��  �-$����!  �� ��4�� , ����  
��$&"!����!  -�  ����!,��  %��%�-���  �  ����  $���  4)��  % !�-���!���!  �.! ��  -�  
�  �+% ����-� .  

24.2 
 ��"!��*���!  � !2$�  3!  #(���  $� ��� ���  ��  -�!�����  �-������! . 
$�  �"�  
�!-(���!�-���!  "!,�&  !����*����  4!��  �  �#3���  -��5��-� , %��&*!��  * !+  
&"��,����!  ��  !����*����  4!��  %� -(���!�����  $���*!-��� , +� "! ������  -!  
% �!"�  !����*����  4!��  �  �#3���  -��5��-�  3!  #(�!  $� ��� ��� . 
$�  
�*�-���$(�  �!  % �!"!  �+�( 2!���!  $� !$4��  ��  ��%&-�����!  � !2$� , �!������  
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�.! ��  3!  #(�!  ��/�( �!��  �  % !�-���!����  ��  �!��  �� ��4�)  +� &*�-��!  �  �( ��  
"�,!  ��  #(�!  $��.�-$&���� . 
$�  �"�  �!-(���!�-���!  "!,�&  �&"�  �  4�. � , 
-��5��-���  �  �&"�  -!  % �!"�  +� "! ������ .  

24.3 �!%�- !�-��!��  % !��  �+�( 2���!��  ��  %�� �#��  �4!�$� , �  -(���!�-���!  -  ���  
$��&+�  25, 
&%&��*(�  3!  �% !�!��  ����  �-)$�  !���  �.! ��  ������ )   -(3!-��!��  
��  �+�-$����)��  ��  � (,���!  ��$&"!��� . ��  4!���!  ��  ��+�  $��&+�  -(3!-��!��  
-(���!�-���3�  �.! ��  !  ��+� , $�)��  &����!��� )��  �-�*$�  - �$��!  �  &-����)  ��  
� (,���!  ��$&"!��� , #!+ ��  �"�  -(3!-��!��  ��$���!��) .  �!2!��!��  ��  

&%&��*�  +� -(���!�-���!  ��  �.! ����  !  #�+� ���  ��  -(�( ,���!��  ��  -�"���  
�.! �� , #!+ ��  -!  % �#)���  ��  �(�2��  ��$�+��!�-��� . 

24.4 
$�  !���  �.! ��  !  �% !�!�!��  $���  -(3!-��!��  �!  ������ )3�  ��  � (,���!  
��$&"!��� , �)  3!  #(�!  ��/�( �!��  ��  
&%&��*� , �  �!  "�,!  -�!�  ����  ��  #(�!  
% ��!�!��  �  -(���!�-���!  ��  �*�-���$�  * !+  $� !$4�)  ��  -(3!-��!���!  
��$���!��) . 

24.5 
&%&��*(�  "�,!  ��  % !�!# !��!  �-)$�  �!+��*��!���  �!-%�+���!  ��  &-�����!���!  
.� "�  ���  �!-(���!�-���!  -  �)/ , ���  �! !���-�  �  �.! ���� , $�!��  �!  
% !�-����)��  -(3!-��!��  ��$���!��! , % �  &-����! , *!  ����  �!  !  �(�  � !��  ���  �!  
�$�+��  �!-% ��!�����  �(+�!5-���!  �( /&  $��-� ��!��  ��  � &���!  &*�-���4� . 

 
25.  �+����  �  ���!�%!���  ��  �,������  

25.1 
&%&��*(�  3!  �+�( 2�  �4!�$�  �  - ���!��!  ��  �.! ���! , $����  % !��� ��!���  -�  
�% !�!�!��  $���  -(3!-��!��  -(���!�-���3� , -(�# �+��  $��&+�  24. 

25.2 � �  �4!�$���  ��  �.! ���!  
&%&��*(�  3!  �+$��*�  �  �)"�  ��  �+�"�  %��  ���"���!  
��$�$��  $� !$4�)  ��  4!���!  %� � !"!  ��  �+%(��!��!  ��  ������ � , �� �  �  ����  ��  
!  % !����!��  �  �.! ���� . 

25.3 � �  - ���!��!��  ��  �.! ���!  3!  -!  �+�"�  %��  ���"���!  �#3���  4!��  +� 
��-���$�  ��  % !��������!  -��$�  ��  -� �����  ��  
&%&��*�  �  -(���!�-���!  -  ���  
$��&+�  11.2 (
 ).  

25.4. � �  �4!�$���  ��  �.! ����  �-�!�  �.! � �����  4!��  �  4!����  ��  -(%(�-���3��!  
&-�&�� , %�-�*!��  �  -%!4������!  &-����)  ��  ������ �  (��� ), 
&%&��*(�  3!  
��*!�!  !���  ���  %��!*!  ��  %�-�*!���!  %�-���&  .�$�� �  %� ��*���  �  �  -�!%!��� , 
%�-�*!��  �  
��&+�  25.5 ��  ��� , �  ���  �  �  �!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4�� : 

(� ) ��+��-$�  +� �(� !2!�  � ��-%� � , +�-� �/��$�  �  � &��   �+/���  �  -� �����  
��  
&%&��*� , $����  "����  ��  �(+��$���  �(�  � (+$�  -  ��-���$���  ��  -��$�  
��  $ �5����  �"  "!-����+��*!��! ; 

(#) � �.�$�  ��  ��-���$��! , % !���,!�  �  �.! ���� ; 

(� ) 	�$���!��)  ��  � �.�$�  +� %��3��! , %�-�*!�  �  ��� ; 

(� ) 7!����  ��  -(-�����  !�!"!��� , +��(�,��!���   !+! ���  *�-��  �  -! ��+ ; 

(� ) � &��  -%!4�.�*��  $ ��! �� , %�-�*!��  �  ���  � /���  �  �!/��*!-$��!  
-%!4�.�$�4�� . 

25.5. �(���-��  
��&+�  25.4 ��  ���  3!  -!  % ������  -�!����!  "!����  +� �4!�$�  (+� 
��%(��!��) /+�*! $����)  �  �% !�!�!���!  .�$�� � , $����  -!  %�%(����  �  #���$��!  
��,  ��� ): 
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(� ) ����
�

  ���
�����  ���
��  ������ , �����������  �  ����
��
�  ������� : 

�(� !2��)�  � ��-%� � , +�-� �/��$���  �  � &��  -� ���*��   �+/��� , 
-�( +���  -  ��-���$���  ��  -��$��!  . ��$�  +�����  ��  �#!$�� , 3!  -!  
�+*�-�)���  +� �-)$�  �.! ��  ��  
&%&��*�  �(+  �-����  ��  �� �.��! , 
%&#��$&����  ��  ,!�!+�%(����! / ����� ��-%� ����!  ��!�4�� , 
+�-� �/����!����!  $�"%����  � /���  � &��  %��/��)3�  �+��*��4� . ��  
&�!-�)���!  ��  �!+�  �+*�-�!��)  �*�-���4��!  3!  % !�-���)�  ��.� "�4�)  
+�  �+"! ��! , �!�����  �  % �#��+��!�����  -��5��-�  ��  �-)$�  �%�$��$� . 

&%&��*(�  3!  ��#���  �� !%�-�*!���!   �+/���  $("  �#3���  4!�� , %�-�*!��  
-(���-��  
��&+�  11.2 (
 ). 

(#)  �����  
�  ���������
 : 

(i) ���$��! , $����  -�  % !�"!�  ��  ��+�  %�$���  +� �.! �� , � )#��  
��  -!  ��-���)�  �   �"$��!  ��  % �!"���  # �5  -!�"�4� , 
%�-�*!��  �  -%�-($�  -  �+�-$����)�� . ��  %�- ����  ��-���$�  
$ !���  �)"�  ��  -!  ��%&-$� , �  �.! ���! , % !�����3�  %�-
$(-!�  - �$  ��   ��-���$� , 3!  -!  -")���  +� �!������ )3�  ��  
�+�-$����)�� . �  �!+�  % �!"����   �"$�  3!  -!  % !�����  
-!�"�*��   !�&��4�) , $�$��  !  %�-�*!��  �  ��� , $�5��  3!  -!  
��#���  $("  �.! ���! , % !�����3�  - �$  ��  ��-���$� , %�-
$(-!�  ��  ��5 - ����)  - �$  ��  ��-���$�  �  -%�-($�  -  
�+�-$����)�� . 

(� ) !����


��  �  �������  
�  ���"�
���� : 

(i) �*�-���4��!  %�-�*���  �.! �����  -�  4!��  +� %��3��!  �  - �$��!�! , 
%�-�*!��  �  ��� . 	.! ���!  -!  �4!�)���  �(+  �-����  ��  ��+�  #�+�-��  
4!�� . ��  &*�-���4��!  !  %�+���!��  ��  % !���,��  ���! �����!�  
� �.�$  +� %��3��!  �  ��  %�-�*��  4!���� , $�)��  ,!��)�  ��  �.! � ��  
% �  ��$���  ���! �������  - �$��!  +� %��3��! . 
&%&��*(�  "�,!  ��  
 �+��!��  ���! �������)  � �.�$  +� %��3��! , % !���,!�  ��  
�+# ���)  $������� . 

(� ) #��$
���  
�  �
�
��
��
  ����� : 

(i) �%�-($(�  ��  # �5$��!  �  $���*!-�����  ��  �-������!  �� !���� , 
!�!"!���  �  %��# ���   !+! ���  *�-�� , ��  $����  �! �)���  3!  �"�  
�&,��  % !+ %( ����*����)  %&-$�� %! ��� , %�-�*!�  �  ��� , !  
% ���,!�  $("  �!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4�� . 	#3���  -��5��-�  ��  
�!+�  -��$� , �+*�-�!��  �(+  �-����  ��  %�-�*!���!  �(�  �-)$�  �.! ��  
!����*��  4!�� , 3!  -!  % �#���  $("  4!����  ��  �.! ���� . 

���  

(ii) �-!$�  &*�-���$  �  �( ��  3!  % !%� (*�  -%�-($  ��   !+! ����!  *�-��  
�!�#/���"�  +� %&-$���)  %! ���  �  %��� (,$��� , $���  %�-�*�  
!����*��  4!�� , $���*!-���  �  �#3�  -��5��-�  +� �-)$�   !+! ���  *�-�  
��  -%�-($� . ���5��-���  ��  % !%� (*����!   !+! ���  *�-��  %� 
-%�-($�  �+&�  #�  $� %"�&� -�#  %��&����  % �  �4!�$���  ��  
�.! ���� . 
&%&��*(�  �#�*! , "�,!  ��   !2�  ��  %� (*�  *�-��  ��  
-%�-($�  % !���,!�  ��  &-%!2��)  $������� , �   �"$��!  ��  -&"� , 
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$�)��  �!  �����2���  % �4!���  (%�-�*!�  �  ��� ) ��  �#3���  
-��5��-�  ��  -��$��! ,. 

 

(� ) #�
����
�  �����
��
�
�  ����
��� , �����

�  �  
��  � /���  �
�
��
����
  
��
��������� : 

�(���!���)�  "!���  +� �4!�$�  3!  #(�!  �!��5��+� ��  �  ���  � /���  
�!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4�� .  

 
26.  ������!%!���  ��  ��������  �  �')'!���  

26.1. 	-�!�  �  -�&*���! , % !����!��  �  
��&+�  23 ��  ��� , &*�-���4��!  �!  � )#��  ��  
&-�����)���  $����$�  -  
&%&��*�  %� $�$(���  �  ��  #���  %����  �(�  � (+$�  -  
�.! ���!  -�  �  %! ����  ��  ���� )�!  ��  �.! ���!  ��  �(+�����!  ��  ������ � . 

26.2. �-)$�$��  �%���  ��  -� ���  ��  &*�-���4��!  ��  �$�,��  ���)��!  �( /&  
&%&��*�  
% �  �4!�$��� , - ���)���!��  ��  �.! ���!  �  �+�"��!��  ��   !2!��!  +� �(+�����!  ��  
������ �  "����  ��  ���!���  ��  ��/�( �)�!  ��  �.! ����  ��  -(���!���)  $������� . 

 
� .  � "��!���  ��  #�!�%���  
 
27.  ���#� !�-�  �!�#�,���+�%  

27.1 � �  ��%-�  ��  % !��� ��!���  �% !�!�)�!  ��  $����.�$�4�)��  ��  &*�-���4��! , 

&%&��*(�  3!  �% !�!��  ��$��$�  �+# ���)�  $������� , % !���,��  ������ )3�  ��  
�+�-$����)��  �.! ��  -  ��5 -��-$�  4!�� , �"�  $����.�$�4�)��  ��  �+%(���  
&����!��� ��!���  ������ �  �  -(���!�-���!  -  $ ��! ���! , �+��,!��  �  
��&+�  
13.3 ��  ��� . 

27.2 � �  �% !�!�)�!  ��  $����.�$�4�)��  -!  �+�"��  %��  ���"���!  .����-����! , 
�!/��*!-$��!  �  % ��+���-��!���!  �(+"�,��-��  ��  �*�-���$� . 	% !�!�)�!��  �"  
-!  #�+� �  ��  % �&*���!  ��  ��$&"!�����!  ��$�+��!�-���  +� $����.�$�4�)��  ��  
&*�-���$� , % !�-���!��  ��  %�-�!���)  -(���-��  
��&+�  13.3 ��  ��� , $�$��  �  
�-)$�  � &��  ��.� "�4�) , $�)��  
&%&��*(�  -"!��!  +� �&,��  ��  %��-$� . 

27.3 ����,��!�����  �4!�$�  ��  $����.�$�4�)��  !  % !�%�-���$�  +� �(+�����!  ��  
������ �  ��  �*�-���$� . � �  �!�������  �4!�$�  �.! ����  ��  $��������  -!  
��/�( �)  �  
&%&��*(�  % �-�(%��  $("  �% !�!�)�!  ��  �(+"�,��-���!  +� 
&����!��� ��!���  �+%(��!��!  ��  ������ �  ��  -�!���3�)  �*�-���$  �  �( �� ,  
% !���,��  ������ )3�  ��  �+�-$����)��  �.! ��  -  ��5 -��-$�  �.! ���  4!�� .  

 
28.  ��������  ��  !$�#�(���  ��   �(�!���  

28.1 � �  &���� $��! , %�-�*!��  �  
��&+�  30, 
&%&��*(�  �(+����  ������ �  ��  
�*�-���$�  �  �( �� , *�)��  �.! ��  !  �% !�!�!��  $���  ������ )3�  %� -(3!-���  ��  
�+�-$����)��  ��  � (,���!  ��$&"!���  �  $�5��  % !�����  ��5 -��-$���  �4!�!��  
�.! ���  4!�� , % �  &-����! , %�-�!���3���  �% !�!�)�!  ��   $����.�$�4�)��  ��  
�*�-���$�  +� &����!��� ��!���  �+%(��!��!  ��  ������ �  !  %���,��!��� . 
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29.  ���!�  ��  �')'!���   �  )��"���  ��#�����!���  )��  !$�#�(���  ��   �(�!���  

29.1 
&%&��*(�  -�  +�%�+�� % �����  �  "�"!���  ��  �(+�����!  ��  ������ �  ��  &�!��*�  
���  ��"���  -  15% $���*!-�����  ��  -��$��!  �  &-�&���! , %�-�*!��  �  -%�-($�  -  
�+�-$����)�� , #!+ % �")��  �  4!����  ���  � &��  - �$��!  �  &-����) . 

 
30.  ���!�  ��  �')'!���   �  )���"�  !�%��  �,����  �   �  ��&!$�#�  ��%��  �   �  �  �#�  

!�����  �,����  

30.1 
&%&��*(�  -�  +�%�+�� % �����  ��  % �!"!  ���  ��/�( ��  �-)$�  �.! �� , ��  ��&�� �  
� (,��)  % �4!-  �  ��  ��/�( ��  �-�*$�  �.! ��  %� �-)$�  � !"!  % !��  �(+�����!��  
��  ������ �  #!+ ��$�$��  +��(�,!��)  ��  �!����  -� ���  $("  +�-!�����)  �*�-���$  
���  �*�-���4� , $�$��  �  #!+ +��(�,!��!  ��  -(�#3�  ��  �*�-���$�  ���  
�*�-���4��!  �-������)��  +� ����  -��!  �!5-���! . 

 
31.  �!� �"%!���  ��  !$�#�(�����  ��   �(�!���  

31.1 � !��  �+��*��!  ��  �������-���  ��  �.! ���� , 
&%&��*(�  &�!��")��  &-%!2��)  
�*�-���$  * !+  %�-"� , �+% ��!��  -  % !%� (*���  %�3�  ���  * !+  �!�!� �"�  ���  
�!�!$- , $����  �%�-�!�-���!  � )#��  ��  #(���  %���( �!��  * !+  �+% �3��!  ��  
% !%� (*���  %�-"� , *!  �!������  �.! ��  !  % �!�� . 

31.2 ��!��"�!��!��  +� �(+�����!  ��  ������ �  -!  -*���  +� �!����  $��-���&� ��! . 

31.3 � �  % !�-���)�!  ��  �� ��4�)��  +� �+%(��!��!  ��  &-%!2��)  �*�-���$  -(���-��  

��&+�  33 ��  ��� , 
&%&��*(�  �!+�#����  �+% �3�  -(���!�����  &�!��"�!��!  ��  
�-�*$�  �!  &-%!��  $��������  �  �-��#�,����  % !�-���!���!  ��  �)/  � (,��  
�� ��4�� , �  -(���!�-���!  -  
��&+�  15 ��  ��� .    

 
32.  �� )��!���  ��   �(�!���  

32.1 ����� !"!���  -  &�!��")���!��  ��  &-%!2��)  �*�-���$ , *!  �!������  �.! ��  !  
% �!�� , 
&%&��*(�  "& �+% �3�  �  .� "&�) �  ��  ������ , $�5��  !  �$��*!�  �  
� (,���!  ��$&"!��� , $���  ��%(���  �  �!��  �-�*$�  &���� $� , %�-�������  "!,�&  
��!�!  -� ��� . 

32.2 �  - �$   ��  30 ���  -�!�  %��&*����!��  ��  .� "���  ��  ������ � , &-%!2��)�  
�*�-���$  ��  %��%�-�� , ��#!�)+��  ������  �  ��  � (3�  ��  
&%&��*� . 

 
33.  .����+�%  ��  ��)$#�����  

33.1 ��  30  ���   ��  ������  ��  %��&*����!  ��  &�!��"�!��!��  ��  
&%&��*�  +� �(+�����!  
��  ������ � , &-%!2��)�  �*�-���$  � )#��  ��  % !�-����  �� ��4�)  +� �+%(��!��! , 
-(���-��  &-����)��  ��  ������ � ; �� ��4�)��  -!  % !�-���)  �(�  .� "��� -�# �+!4 , 
%�-�*!��  �  � (,���!  ��$&"!���  ���  �  � &�� , % �!"����  +� 
&%&��*�  .� "� . 

33.2 �!�+%(��!��!��  ��  �+�-$���!�� , %�-�*!��  �  
��&+�  32 ���  
��&+�  33.1 ��  ���  
��  -� ���  ��  &-%!2��)  �*�-���$ , ����  ��-���(*��  �-������!  +� ��&�� ��!  ��  
�(+�����!��  ��  ������ �  �  +��( ,��!  ��  �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( �� , �  $�5��  
-�&*�5  
&%&��*(�  "�,!  ��  �(+��,�  ������ �  ��  -�!���3�)  �*�-���$  �  �( ��  -  
��5 -��-$�  �4!�!��  �.! ���  4!��  ���  ��  �+% ���  %�$���  +� ����  �.! �� .   
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34.  ���')+�%  �#�  ��"�"�  

34.1 '��$���  �+�-$��  ��  +�!"�%��&*��!���!  (�$��*��!���  #!�!.�4�!����!  %� 
#��$����!  +�!"� ), $�$��  �  ��  &*�-���4��!  �  �( ���! /��-���*�4��! / 
�+%(����!���!  %� .����-� ���  ��  '��$���  ������ � , ��  -!  % ��( ,��  $("  ��5 -
��-�$��!  !��*��  -����� ��  % �  �(+�����!��  �  �+%(��!��!��  ��  ��$���  ������ � . 
�  �+%(��!��!  ��  ��+�  -�  %�����$� , '��$��� : 

(� ) �% !�!�) , +� 4!���!  ��  ��-��)3���  $��&+� , %�-�*!���!  %�-���&  �! "��� , 
$�$��  -�!��� : 

(i) “$� &%4�����  % �$��$� ” �+��*���  % !������! , �����! , %��&*����!  
���  �-$��!  ��  �-�*$� , $�!��  % !�-����)��  �)$�$��  4!���-� , -  4!�  
��  -!  �$�,!  ���)��!  �( /&  �!5-���)��  ��  ��(,��-���  ��4!  �  
% �4!-�  ��  �(+�����!  ���  �+%(��!��!  ��  ������ ; �  

(ii) “ �+"�"� ” �+��*���  �!�) ��  % !�-���)�!  ��  .�$��  -  4!�  ��  -!  
�$�,!  ���)��!  �( /&  % �4!-�  ��  �(+�����!  ���  �+%(��!��!  ��  
������  �  &3( #  ��  +�!"�%��&*��!�) , $�!��  �$��*��  �  ��5��  
������ )�!  ��  &*�-���4�  �  �( �  (% !��  ���  -�!�  % !�����!  ��  
�.! ���! ) -  4!�  ��  -!  &-�����)�  �.! ���  4!��  ��  �+$&-��!�� , 
�!$��$& !����  ���� , $���  %� ��+�  ��*��  -!  �� &2���  % �����  ��  
+�!"�%��&*��!�)  ��  -!  �(+%��+��  ��  % !�"&3!-�����  ��  
-��#������  �  ��$ ���  $��$& !�4�) ; 

(#) 3!  ��/�( ��  �-)$�  % !���,!��!  +� �(+�����!  ��  ������ , �$�  &-������ , 
*!  % !%� (*���)�  +� �(+�����!  ��  %� (*$�  &*�-���$  �  �( ��  !  �+%��+���  
%��$&% ���  �+"�"� , $��$& � �5$�  -!  +� �(% �-��)  ������ ; 

(� ) 3!  �#)��  ���!��  .� "�  +� �!% �!"����  +� �(+�����!  ��  .����-� ���  ��  
'��$���  ������ �  +� �!�% !�!�!�  ���  �% !�!�!�  - �$  ��  � !"! , �$�  �  
$�$(���  �  ��  #���  "�"!��  &-������ , *!  .� "���  !  �+%��+����  %��$&% ���  
�+"�"� , $��$& � �5$�  -!  +� ���  �+%(��)��5$�  .����-� ��  ��  '��$���  
������ . 

34.2 �  ��%(��!��! , �*�-���4��!  � )#��  ��  �"��  % !����   �+%� !�#��! , -(�( ,�3�  
-!  �  
��&+�  5.4 �  24.1 ��  	#3��!  &-����)  ��  ������ � . 
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�	�(��  I6. ��3�  �������  �	  (������	  (��( ) 

1.  (�0������  
1.1  �  ��-��)3�)  ������  %�-�*!���!  %�-���&  �! "���  -!  �(�$&���  $�$��  

-�!��� : 

(� )  “������ ” �+��*���  -%� �+&"!��!�� , -$��*!��  "!,�&  
&%&��*�  
�  ��-���*�$�  ��$� , $�$��  !  +�%�-���  �  ������ ��)  .� "&�) , 
%��%�-��  ��  -� ����! , �$��*��!���  �-�*$�  % ���,!��)  �  
��%(��!��)  $("  �!�� , $�$��  �  �-�*$�  %�-�*!��  ��"  ��$&"!��� ; 

(#)  “7!��  ��  ������ � ” !  4!���� , $�)��  � )#��  ��  -!  %����  ��  
��-���*�$�  %� ������ �  +� %(���  �  -� �$���  �+%(��!��!  ��  
������ ���!  "& +��(�,!��) ; 

(� )  “���$� ” �+��*���  �-�*$�  -(� (,!��) , "�2���  � /���  � &��  
"��! ���� , $����  ��-���*�$(�  � )#��  ��  ��-����  ��  
&%&��*�  
-(���-��  ������ � ; 

(� )  “�-�&�� ” �+��*���  -%�-�#-���3�  +� ��-���$���  ��  -��$��!  
�!5��-��  $���  � ��-%� � , +�-� �/����!  �  �-�*$�  � &��  
��%(����!���  &-�&��  $���  ��-���� ��! , %&-$��!  �  �!5-���! , 
% !��-���)�!  ��  �!/��*!-$�  %�"�3 , �#&*!��!  �  � &��  %���#��  
+��(�,!��)  ��  ��-���*�$� , +��!�����  �  ������ � ; 

(� )  “	�� ” !  �$ ���"  ��  	#3��!  &-����)  ��  ������ � , -(�( ,�3�  
-!  �  ��+�   �+�!� ; 

(! )  “ ��( ”  !  �$ ���"  ��  �%!4������!  &-����)  ��  ������ � , 
�$��*��3�  ������!  �  -%!4�������  ��.� "�4�) /�+�-$����)  %� 
������ � ; 

(, )  “
&%&��* ” !  � ����+�4�)�� , +�$&%���  -��$��!  �  &-�&���! , 
�%�-���  �  ��( ; 

(+)  “�� ���  ��  
&%&��*� ” !  -� ����� , %�-�*!��  �  ��( ; 

(� )  “��-���*�$ ” !  ��4!��  ���  .� "��� , ��-���)3�  -��$��!  �  
&-�&���!  %� ������ � ; 

(5)  “��!�����  #��$� ” !  �!,�&�� ������  #��$�  +� �(+-�����)���!  �  
 �+����!  (�'�� )/ �!,�&�� ������  �-�4��4�)  +�  �+����!  
(�
� );  

($)  ���  “ �$�+���)  +� �(+�����!  ��  %� (*$� ” -!  �"�  % !����  
%�-�!�����  %&#��$�4�)  ��  ��!�������  #��$�  ��  % �4!�& ��! , 
% ���,�"�  % �  �(+�����!��  ��  .����-� ���  * !+  +�!"  ��  
�'��  ���  * !+  $ !���  ��  �
�  ������ �  +� ��-���$� . 

2.  �����'�&�$�  
2.1  �!+�  �#3�  &-����)  -!  % ������  ��$��$���  �!  -�  ��"!�!��  ��  

 �+%� !�#� , -(�( ,�3�  -!  �  � &��  *�-��  ��  ������ � . 
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3.  ������  ��  -���",�#  
3.1  �-�*$�  -��$�  �  &-�&�� , ��-���!��  %� ������ � , � )#��  ��  % ��+��+��  

��  -� ��� -*�!�$�  ��  ��!�������  #��$�  ���  % �!"����  �! ��� �) , 
�$��*!��  �  “ �$�+���)��  +� �(+�����!  ��  ������ � ” ��  '��$��� . 

3.2  ��  4!���!  ��  ��+�  $��&+� , %��  “% ��+/�� ” -!   �+#� �  ")-���� , $(�!��  
-��$��!  -!  ��#���� , ����!,���  ���  % ��+�!,���  ���  ��  $(�!��  -!  
% !��-���)�  &-�&���! . ���$���  -!  -")��  +� % ��+�!�!�� , $�����  * !+  
% ��+���-��� , �# �#��$�  $�$��  �  * !+  �-���!�  "����,  ���  "����,  ��  
%��!*!��  -(-�����  !�!"!���  -!  %��&*���  �( ���-$�  % �+���  % ��&$� , 
*����  �-�����  /� �$�! �-��$� , % !���+��*!��!  ���  ��*��  ��  
&%�� !#�  -�  -(�-!"   �+��*��  ��  �!+�  ��  -(-������!  "& !�!"!��� . 

3.3  � ��+/��(�  ��  -��$��!  �  &-�&���!  !   �+��*!�  ��  ��4�������-���  ��  
��-���*�$� . 

4. ����#����  
4.1  ���$��! , ��-���!��  %� ��+�  ������ , � )#��  ��  ������ )�  ��  

-����� ���! , %�-�*!��  �  �!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4�� , �  ��" , $(�!��  
-����� �(�  �!  -!  %�-�*�� , ��  -����� ���! , "! ������  �  -� �����  ��  
% ��+/��  ��  -��$��� , $���  �!+�  -����� ��  -�  ��5 -�����! , %&#��$&����  
��  -(���!�����  ��-���&4�) . 

5. �"-��"%���  ��  #���&������  �  ��0��&���+��  -�  #�!�%���  
5.1 '!+  % !��� ��!�����  %�-"!��  -(���-�!  ��  
&%&��*� , ��-���*�$(�  

�)"�  % ���  ��   �+$ ���  ������ � , �!����  $��&+�  ���  -%!4�.�$�4�) , 
%��� , *! �!, , -/!"� , �# �+!4  ���  ��.� "�4�) , % !��-���!��  "& ��  

&%&��*�  �(�  � (+$�  -  ������ �  ��  � &��  ��4� , �-�!�  ��4!�� , ��!��  ��  
��-���*�$�  +� �+%(��!��!  ��  ������ � . ��+$ ����!��  ��  ��$���  
-�!�!��)  % !�  ��!����  ��  ��-���*�$�  ��4!  -����  %��! ��!���  �  ��  
-�"�  �  -�!%!� , �!�#/���"�  +� �+%(��!��!  ��  ������ � . 

5.2  '!+  % !��� ��!�����  %�-"!��  -(���-�!  ��  
&%&��*� , ��-���*�$(�  
�)"�  % ���  ��  �+%��+��  %�-�*!���!  �  
��&+�  5.1 ��  	��  ��$&"!���  �  
��.� "�4�)  +� � &��  4!�� , �-�!�  +� �+%(��!��!  ��  ������ � . 

5.3  	-�!�  ������ � , �-�*$�  � &��  ��$&"!��� , %�%���3�  %��   �+%� !�#��!  
��  
��&+�  5.1 ��  	��  -�  �-�����  -�#-��!��-�  ��  
&%&��*�  �  �$�  ��5  
%�,!��!  ���� , ��-���*�$(�  -!  +��(�,���  ��  "& �( �!  �-�*$�  
!$+!"%�) �  ��  �(% �-���!  ��$&"!��� . 

5.4  ��-���*�$(�  -!  +��(�,���  ��   �+ !2�  ��  '��$���  ��  ��-%!$�� �  
-"!�$��!  �  $��,���  ��  ��-���*�$� , -�( +���  -  �+%(��!��!��  ��  
������ � , $�$��  �  ��  ��  %����,�  ��  ���� , $�5��  3!  -!  �+�( 2�  ��  
����� � , %�-�*!��  ��  '��$��� , �$�  �)  %�,!��!  ���� . 

6. ��������  -��%�  
6.1  ��-���*�$(�  -!  +��(�,���  ��  �#!+3!��  
&%&��*�  %� �-$��!  ��  � !��  

-� ���  +� �� &2����!  ��  %��!����  % ��� , �( ���-$�  "� $�  ���  % ���  
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�( /&  % �"�2�!�  ��+�5� , % ��+��*�3�  ��  �+%��+���!��  ��  -��$��!  
���  *�-�  ��  �)/  �  -� �����  ��  
&%&��*� . 

7. �������+  "�  �"- ������  
7.1  �  - �$  ��   30 ���  ��  %��&*����!  ��  &�!��"�!��!��  ��  
&%&��*�  +� 

�(+�����!  ��  ������ � , &-%!2��)�  $�������  � )#��  ��  "& % !�-����  
�� ��4�)  +� �+%(��!��!  ��  -&"� , %�-�*!��  �  ��( . 

7.2  �&"���  ��  �� ��4�)��  +� �+%(��!��!  3!  -!  �+%����  ��  
&%&��*�  $���  
�#!+3!�!��!  +� +��&#� , % ��+��*�3�  ��  .�$�� , *!  ��-���*�$(�  �!  !  
�+%(����  +��(�,!��)��  -�  %� ������ � . 

7.3  �� ��4�)��  +� �+%(��!��!  3!  #(�!  �(�  ���&����  ��  ������ �  �  3!  -!  
% !��-����  �  !���  ��  -�!����!  .� "� : 

(� )  '��$���  �� ��4�)  ���  �!��"!�)!"  �$ !����� , ��$ ��  ��  #��$�  �  
-� �����  ��  
&%&��*�  %� �# �+!4 , �$��*!�  �  � (,���!  
��$&"!���  ���  � &��  % �!"����  +� 
&%&��*�  .� "� ; ���  

(#)  
�-��  *!$ , %���( �!�  *!$  ���  %� �  �  # �5 . 

7.4  �� ��4�)��  +� �+%(��!��!  -!  �-��#�,����  ��  
&%&��*�  �!  %�-$(-��  ��  
30 ���  -�!�  ������ , ��  $�)��  ��-���*�$(�  % �$��*��  �+%(��!��!��  ��  
+��(�,!��)��  -�  %� ������ � , �$��*��!���  +��(�,!��)��  -�  %� � !"!  
��  �� ��4�����)  %! ��� .  

8. ��$-�����  �  �"-�����+  
8.1  
&%&��*(�  ���  �!���  % !�-�����!�  �"�  % ���  ��  ��-%!$�� �  � /���  

% ��!�!  �+%�����)  ��  -��$��! , +� ��  %���( ��  �)/����  -(���!�-���!  
-(-  -%!4�.�$�4���!  %� ������ � , #!+ ��%(����!���   �+/��� . �  ��(  �  
��,��5�$����  $-���0������  -!  %�-�*��  $�$��  ��-%!$4��  �  
�+%�����)  
&%&��*(�  ,!��!  ��  #(���  �+�( 2!��  �  $(�!  3!  #(���  
% ��!�!��  �! . 
&%&��*(�  � )#��  ��  &�!��"�  ��-���*�$�  %�-"!��  +� 
��!���*��-���  ��  ����,� ����!  +� ��+�  4!�  % !�-�����!�� .  

8.2  ��-%!$4���!  �  �+%�����)��  "����  ��  -!  % ��!���  ��  �! ��� �)��  ��  
��-���*�$�  ���  �!����)  %���+%(����!� /%���+%(����!�� , ��  ")-����  
��  ��-���$���  � /���  ��  $ �5����  "!-����+��*!��!  ��  -��$��� . 
�����  
�!  -!  % ��!,���  ��  �! ��� �)��  ��  ��-���*�$�  ���  %���+%(����!�)  / 
%���+%(����!���! , �-�*$�   �+&"��  �!�#/���"�  -(� (,!��)  �  
-(�!5-���! , �$��*��!���  ��-�(%�  ��  *! �!,�  �  % ��+���-��!��  
����� , -!  % !��-���)�  ��  ��-%!$�� ��! , #!+ +�%��3��!  ��  -� ���  ��  

&%&��*� . 

8.3  
$�  -!  &-������ , *!  �)$�)  ��  ��-%!$�� ����!  ���  �+%�����  -��$�  �!  
������ )  ��  -%!4�.�$�4���! , 
&%&��*(�  "�,!  ��  ��$�,!  % �!"��!��  
�"  �  �  ��+�  -�&*�5  ��-���*�$(�  � )#��  ���  ��  +�"!-��  ��$�+�����  
-��$� , ���  ��  ��% ���  �!�#/���"��!  �+"!�!��) , +� ��  ������ �  ��  
%�-�*!���!  �  -%!4�.�$�4�)��  �+�-$����) , #!+ +�%��3��!  ��  -� ���  ��  

&%&��*� . 
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8.4  � �����  ��  
&%&��*�  ��  ��-%!$�� � , �+%����  �  - $�����  !  �!�#/���"�  - 
��  ��$�,!  % �!"��!��  ��  -��$��!  -�!�  % �-�����!��  �"  �  �!������  
-� ���  %� ��$�$(�  ��*��  �!  "�,!  ��  #(�!  �� ���*!��  ���  ��$�+���  %� 
% �*��� , *!  -��$��!  �!*!  -�  #���  ��-%!$�� ��� , �+%�����  �  ���# !��  
��  
&%&��*�  ���  �!���  % !�-�����!�  % !��  � ��-%� �� ��!��  �" . 

8.5  ��3�  ��  -(�( ,���!��  ��  
��&+�  8 ��  	��  �!  "�,!  ��  �-��#���  
��-���*�$�  ��  +��(�,!��)��  "&, -�( +���  -  �� ��4�����)  %! ��� , 
����  ��  � &��  �!����  +��(�,!��)  %� ������ � . 

9. �-���%��  
9.1 ��-���*�$(�  � )#��  ��  �-��& �  ��$���  �%�$��$�  ��  -��$��! , $�)��  !  

�!�#/���"�  +� �%�+���!��  �"  ��  %�� !��  %� � !"!  ��  � ��-%� ��  ��  
$ �5����  �"  "!-����+��*!��! , %�-�*!��  �  ������ � . 	%�$��$���  
� )#��  ��  #(�!  ��-���(*��  +� ��� , +� ��  �+�( ,�  � &#�  #� ��!�!  %� 
� !"!  ��  ���� !�!��  �   �+���� ���!�� , �+�����!  ��  �!�#�*�5��  ��-$�  
���  ��-�$�  �!"%! ��& � , -��  �  �(,�  %� � !"!  ��  � ��-%� ��  �  % �  
-$���� ��!  ��  ��$ ��� . � �  �% !�!�)�!  ��   �+"! �  �  �!�����  ��  
$�2����!  � )#��  ��  -!  �"�  % !����  ��  $�$��   �+-��)��!  !  -��$���  ��  
$ �5����  -�  "!-����+��*!��!  �  ����  %� �-�*$�  "!-��  ��  % !/�( �)�!  
�"�  �!,$�  ���� �%��!"��  -(� (,!��)  +� ��+�  4!� . 

9.2  	%�$��$��� , "� $� ��$���  �  ��$&"!���4�)��  ��  �(� !2����  �  �(�2��  
-� ���  ��  %�$!�� ����!  ���� �  � )#��  ��  ������ )  -� �$���  ��  
-%!4������!  �+�-$����) , �+ �*��  %�-�*!��  �  ������ � , ��  
��%(����!����!  �+�-$����)  �  ��( , �$�  �"�  ��$��� , -(���-��  
��&+�  
18 ��  	�� , $�$��  �  ��  �+% ��!���!  �%�-�!�-���!  ��-� &$4��  ��  

&%&��*� . 

10. (�$��%��  �  #���&����  
10.1  ��-���$���  ��  -��$��!  �  % !�-���)�!��  ��  -(���!����!  ��$&"!���   3!  

#(�!  �+�( 2!��  ��  ��-���*�$�  �  -(���!�-���!  -  &-����)�� , %�-�*!��  
��  
&%&��*�  �  �-�$ ��  $ �"�$�%���+��  �  �  ��( . 

11. ��$���,�%��  
11.1  ���$��! , ��-���!��  %� ��+�  ������ , 3!  #(���  �+4)��  +�-� �/�����  

- !3&  +��&#�  �  &� !,���!  %� � !"!  ��  % ��+���-�����  ���  
% ���#����!��  �" , � ��-%� �� , -(/ ��!��!��  �  ��-���$���  �"  +� -&"� , 
�% !�!�!��  �  ��( . 

12. ����$-���  
12.1 �  -�&*�5 , *!  ��-���*�$(�  � )#��  %� ������  ��  ��-����  -��$��!  ��  

�% !�!�!��  "!-����+��*!��!  �  -� �����  ��  
&%&��*� , � ��-%� �(�  �"  
��  ����  "!-����+��*!��!  �  -� �����  ��  
&%&��*� , %�-�*!��  �  ������ � , 
-!  & !,��  �  %��3�  ��  ��-���*�$� , $���  � ��-%� ����!   �+/���  -!  
�$��*���  �  -��5��-���  ��  ������ � . 

12.2  �  -�&*�5 , *!  ��  ��-���*�$�  -!  �-$�  ��  �+�( 2�  ��-���$���  % �  � &��  
&-����) , ��% �"!  %� %�3���  ���  ��  � &�  �� !-  �  -� ����� -�+��*��$ , 
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��-���*�$(�  � )#��  ��  %�$ �!  �-�*$�  � ��-%� ���  �  -$������   �+/���  
��  �+�( 2���!  ��  ��-���$��� .  

12.3.  �  �  �����  -�&*�) , %�-�*!��  %�-�� ! , � ��-%� �� ��!��  ��  -��$��!  -�!�  
��-���$���  �"  !  +��(�,!��!  ��  
&%&��*� . 

13. �% �"���  $ #�$��%����  �$��!�  
13.1.  ��  ��-���*�$�  "�,!  ��  -!  ����,�  ��  �+�( 2�  �)$�)  ���  �-�*$�  

%�-�*!��  %�-���&  &-�&�� , �$��*��!���  �  ��%(����!���  &-�&�� , 
%�-�*!��  �  ��( , �$�  �"�  ��$��� : 

(� )  �����,  ���  ���+�  ��  ")-��  �( /&  "����,�  � /���  
% ��!,���!��  �  �!5-���!  ��  ��-���!���!  -��$� ; 

(#)  	-��& )���!  ��  ��-� &"!����! , �!�#/���"�  +� "����,  � /���  
%��� (,$�  ��  ��-���!���!  -��$� ; 

(� )  	-��& )���!  ��  %�� �#!�  �� (*��$  +�  �#���  �  %��� (,$�  +� 
�-)$�  ���!���  !����4�  ��  ��-���!���!  -��$� ; 

(� )  	%! � ��!  ���  ���+�  �  %��� (,$�  � /���  %�% ��$�  ��  
��-���!���!  -��$�  +� %! ���  ��  � !"! , -(���-&���  "!,�&  ��!�!  
-� ��� , % �  &-����! , *!  ��+�  &-�&��  �!  �-��#�,����  ��-���*�$�  
��  +��(�,!��)��  "& % !+ �� ��4�����)  %! ���  %� ��+�  ������ ; 
�  

(� ) � ��!,���!  ��  �#&*!��!  ��  %! -�����  ��  
&%&��*�  �  +�����  ��  
��-���*�$�  � /���  ��  ")-���� , $(�!��  3!  -!  �+%��+��  -��$��� , +� 
��  "�,!  ��  "���� � , +��!5-��� , �%! � � , %���( ,�  � /���  
 !"���� �  ��-���!���!  -��$� . 

13.2.  
$�  �!  -�  �$��*!��  �  -��5��-���  ��  ������ �  +� -��$��! , 4!���!  ��  
��-���*�$�  +� �+�( 2���!  ��  �� !�%�-����!  &-�&��  -!  ������ )�  
% !��� ��!���  ��  -� ����! , $���  �!  �!  "����  ��  % !��2����  
% !�#������3��!  �� �.� , $����  ��-���*�$(�  % !�����  ��  � &��  
-� ���  +� %���#��  &-�&�� . 

14. ��"��%��  5�$��  
14.1.  
�$��  !  %�-�*!��  �  ��( , ��  ��-���*�$�  "�,!  ��  #(�!  %��-$���  ��  

��-����  *�-�  ���  �-�*$�  ��  �%�-����!  %�-���&  "��! ����  �  ��  �+% ���  
%�-�*!���!  &�!��"�!��) , -�( +���  -   !+! ����!  *�-�� , $����  
��-���*�$(�  % ��+�!,��  ���  % ����� : 

(� )  �!+! ���  *�-�� , $����  
&%&��*(�  "�,!  ��   !2�  ��  $&%� ��  
��-���*�$� , $���  -!  �"�  % !���� , *!  ����  "&  !2!��!  �!  
�-��#�,����  ��-���*�$�  ��  +��(�,!��)��  "& %� � !"!  ��  
�� ��4�����)  %! ��� , % !����!�  �  ������ � ; �  

(#)  �  -�&*�5  ��  % !$ ��)���!  ��  % ��+���-�����  ��   !+! ���  *�-�� : 

(i)  � !��� ��!���  &�!��"�!��!  ��  
&%&��*�  +� 
% !�-��)3���  % !$ ��)���!  ��  % ��+���-����� , $���  -!  
% !�����  ��-���(*��  � !"! , +� ��  "�,!  
&%&��*(�  ��  
%�$ �!  �&,���!  -� ;   
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(ii)  ��!�  ��$���  % !$ ��)���!  ��  % ��+���-����� , 
% !��-���)�!  ��  
&%&��*�  #!+ +�%��3��!  ��  %�� �#��  
�%�-���! , *! �!,�  �  -%!4�.�$�4��  ��   !+! ����!  *�-�� , 
�$�  �  $�����  �!  #(���  %��-$��� . 

15. �����������  -����#  
15.1.  ��-���*�$(�  �� ���� � , *!  ��-���!���!  %� ������ �  -��$�  -�  ���� , 

�!�+%��+���� , ��5 -%�-�!�!�  ���  �+%��+���  �  "�"!���  "��!�  �  
�$��*���  �-�*$�  -(� !"!���  &-(�( 2!�-�����)  ��  ��+�5��  �  
"��! �����! , �-�!�  �$�  �  ������ �  �!  !  %�-�*!��  �!3�  � &�� . 
��-���*�$(� , -(3�  ��$� , �� ���� � , *!  �-�*$�  ��-���!��  %� ������ �  
-��$�  3!  -�  #!+ �!.!$�� , % ��+��*�3�  ��  �!/��)  ��+�5� , �+%��+����  
"��! ����  �  % ��+���-���  (�-�!�  $�����  ��+�5��  ���  "��! ����  -�  
-%� !�  -%!4�.�$�4���!  ��  
&%&��*� ), $�$��  �  ��  �!5-���!  ���  
% �%&-$ ��  ��-���*�$� , %�)����  -!  % �  �� "������  &%�� !#�  ��  
��-���!���!  -��$�  % �  &-����)�� , -(3!-��&��3�  �  -� �����  ��  
$ �5����  "!-����+��*!��! . 

15.2.  �� ��4�����)�  %! ���  !  �����5-!�  "!-!4�  -�!�  $���  -��$��!  ���  *�-�  
��  �)/ , -%� !�  -�&*�) , -�  #���  ��-���!��  �  % �!��  ��  %�-�*!����  �  
������ �  $ �5��  "!-����+��*!��! , �-�!�  �$�  �  ��(  �!  !  %�-�*!��  
�!3�  � &�� . 

15.3.  
&%&��*(�  �!+�#����  &�!��")��  ��-���*�$�  �  %�-"!��  .� "�  +� 
�-)$�$��   !$��"�4�� , �(+��$����  % !+ �� ��4�����)  %! ��� . 

15.4.  � �  %��&*����!��  ��  ��$���  &�!��"�!��!  ��-���*�$(�  -!  +��(�,���  ��  
 !"���� �  ���  +�"!��  -  ����  �!.!$�����  -��$�  ���  *�-��  ��  �!)  �  
 �+&"��  $ ��($  - �$  #!+ � &��  +�%��3��!  ��  -� ���  ��  
&%&��*�  �-�!�  
 �+/����!  +� �(� !2����  ��-���$�  ��   !"���� ����!  ���  +�"!�!��  -  
����  -��$�  ���  *�-�  ��  �)/  ��  $ �5����  �"  "!-����+��*!��! , �$�  �"�  
��$���   �+/��� . 

15.5.  
$�  -�!�  $���  !  #��  &�!��"!� , ��-���*�$(�  �!  ��-� ���  �!.!$��  / 
�!.!$���!  �   �+&"!�  - �$ , 
&%&��*(�  "�,!  ��  % !�% �!"!  
�!�#/���"��!  �!5-���)  +� ��-� ��)���!��  �"  ��   �-$  �  +� -"!�$�  ��  
��-���*�$� , #!+ ����  ��  ��$( ��  % �����  "& ��  % !�!�4��  $("  
%�-�!���)  %� ������ � . 

16. ���7���  
16.1.  ��*��(�  �  &-����)��  ��  +�%��3��!  ��  ��-���*�$�  %� ��+�  ������  -�  

%�-�*!��  �  ��( . 

16.2.  ��)�$���  ��  ��-���*�$�  +� %��3��!  -!  �+% �3�  ��  
&%&��*�  %�-"!��  �  
-!  % �� &,���  ��  .�$�& � , �  $�)��  ����!,��  -�  �%�-���  ��-���!���!  
-��$�  �  �+�( 2!���!  &-�&�� , $�$��  �  ��  ���� ��  ��$&"!��� , 
% !�-���!��  -(���-��  
��&+�  10, % �  �+%(��!��!  �  ��  � &���!  
+��(�,!��)  %� ������ �  ��  -� ���  ��  ��-���*�$� . 

16.3.  
&%&��*(�  �+�( 2��  %��3��!��  �!+�#���� , �  - �$  ��  2!-��!-!�  ���  ��  
������  ��  % !�-���)�!  ��  .�$�& � /�-$��!  ��  ��-���*�$� . 
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16.4.  ���&���� , �  $�)��  -!  �+�( 2��  %��3��!��  ��  ��-���*�$�  %� ��+�  
������ , !  %�-�*!��  �  ��( . 

17. /���  
17.1.  �(+  �-����  ��  �+�-$����)��  +� ��-���$� , �.! ���!  -!  % ��)�  ��  #�+�  

“ .�$-� ���  4!�� ”, $����  �-�����  �!% �"!�!��  %� � !"!  ��  
�+%(��!��!  ��  ������ � , �-�!�  �$�  �  ��(  �!  -�  %�-�*!��  � &��  
&-����) . 

18. ��-�%�#�  "�  �"&������  
18.1.  
&%&��*(�  "�,!  %� �-)$�  � !"!  -  %�-"!��  �� !,���!  ��  ��-���*�$�  

-(���-��  
��&+�  31 ��  	��  ��  ��% ���  % �")��  �   �"$��!  ��  ������ �  
�  !���  ���  %��!*!  ����2!��)  $�$��  -�!��� : 

(� )  6! �!,� , ��+�5�  ���  -%!4�.�$�4�� , -%� !�  $����  -��$��! , +� 
��-���$�  %� ������ �  � )#��  ��  -!  % ��+�!���  -%!4�����  +� 

&%&��*� ; 

(#)  ��*���  ��  ��-���$�  �  �%�$��$��� ; 

(� )  �)-��  ��  ��-���$��� ; ���  

(� )  �-�&���! , $����  -!  % !��-���)�  ��  ��-���*�$� . 

18.2.  
$�  % �"!���!  ���)�  ��  &�!��*!��!  ���  ��"��!��!  �  �#3���  -��5��-�  
���  % �")��  �(�  � !"!�� , �!�#/���"�  ��  ��-���*�$�  ��  �+�( 2�  *�-�  
��   �#�����  %� ������ � , #���  �)  �+"!�!��  ���  �!  ��  �� !,���!��  +� 
% �")�� , �  -��5��-���  ��  ������ �  ���  � �.�$�  ��  ��-���$� , ���  $�$��  
�  -��5��-��� , ��$�  �  �  � �.�$�  -!  % ���  -(���!�����  $� !$4�)  �  
������ (�  -!  �+"!�) . �-$���)��  ��  ��-���*�$�  +� % ��!,���!  �  
-(���!�-���!  %� ��+�  $��&+�  � )#��  ��  -!  &��( ��  �  - �$  ��  � ��!-!�  
���  ��  ������ , ��  $�)��  ��-���*�$(�  !  %��&*��  �� !,���!��  ��  

&%&��*�  +� % �")�� . 

19. ���&���  % #�!�%���    
19.1.  �(���-��  
��&+�  18 ��  	�� , &-����)��  ��  ������ �  �!  "����  ��  -!  

% �"!�)�  �-�!�  �  %�-"!��  .� "� , $���  ��$&"!��(�  � )#��  ��  -!  
%��%�2!  �  ��  ��!�!  -� ��� . 

20. ���,% ��+��  ��  "�# �'���+  
20.1.  ��-���*�$(�  �)"�  % ���  ��  % !/�( �)  �+4)��  ���  *�-�  ��  

+��(�,!��)��  -�  %� �+%(��!��!  ��  ��+�  ������  ��  � !��  -� ��� , 
�-�!�  -  % !��� ��!�����  %�-"!��  -(���-�!  ��  
&%&��*� . 

21. (�!�%���  $ -�#�"- �������  
21.1.  �(+�����!��  ��  ������ /�  ��  %���+%(����!� /�  "�,!  ��  -���!  -�"�  -  

%�-"!����  -(���-�!  ��  
&%&��*� . ��-���*�$(�  -!  +��(�,���  ��  
&�!��"�  %�-"!��  
&%&��*�  +� �-�*$�  �(+��,!��  ��  %���+%(����!��  
������ �  %� ��+�  ������ , �$�  ����  �!  !  �!*!  %�-�*!��  �  �.! ����  "&. 
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��!��"�!��!�� , ��% ��!��  �  �.! ����  ���  %�-$(-�� , �!  �-��#�,����  
��-���*�$�  ��  +��(�,!��)��  �  ������ ��-���!  "& %� ������ � . 

21.2.  �(+��,!���!  ��  %���+%(����!��  ������ �  � )#��  ��  -(���!�-����  ��  
 �+%� !�#��!  �  
��&+�  3 ��  	�� . 

22. ��*�%+��  ��  �"- ��������  ��  #�!�%���  
22.1.  ��-���*�$(�  -!  +��(�,���  ��  ��-����  -��$��!  �  ��  �+%(���  &-�&���!  �  

-(���!�-���!  -  � �.�$� , %�-�*!�  ��  
&%&��*�  �  ��-����  ��  
�+�-$����)�� . 

22.2.  � �  �!�#�-������  +�$(-�!��!  ��  -� ���  ��  ��-���*�$�  �  
�+%(��!��!��  ��  +��(�,!��)��  "& +� ��-���$�  ��5  %���!,�  ��  �)$�)  
���  �-�*$�  ��  -�!����!  -��$4�� : +��( ,��!  ��  �� ��4�)��  +� 
�+%(��!��! , +�%��3��!  ��  �#!+3!�!��!  +� 3!��  � /���  % !$ ��)���!  ��  
������ �  %� ���  �� &2����!��  "&.  

22.3.  
$�  %� � !"!  ��  �+%(��!��!��  ��  ������ �  ��-���*�$(�  ���  �!����)  
%���+%(����!� /�  -�  �+% ��!��  % !�  �#-��)�!�-��� , $����  % !*��  ��  
-��!� !"!�����  ��-���$�  ��  -��$��!  �  �+%(��!��!��  ��  &-�&���! , ��5  
�!+�#����  � )#��  ��  &�!��"�  %�-"!��  
&%&��*�  +� +�$(-�!��!�� , 
�! �)�����  "& % ��(�,��!���-�  �  % �*����! . �!�����  3�"  !  
�(+"�,��  -�!�  %��&*����!  ��  &�!��"�!��!��  ��  ��-���*�$� , 

&%&��*(�  3!  % !4!��  %���,!��!��  �  "�,!  %� -��!  &-"�� !��!  ��  
% ��(�,�  � !"!��  +� �+%(��!��!  ��  ��-���$��� , $���  �  -�&*�5  ��  
��$���  % ��(�,!��!  ��  3!  #(�!  %��%�-���  ��  -� ����!  $���  % �")��  
��  ������ � . 

23. �*�"7������  "�  7���  
23.1.  �  �+$��*!��!  ��  -�&*���! , % !����!��  �  
��&+�  25, �$�  ��-���*�$(�  

�!  ��-����  *�-�  ���  �-�*$�  -��$�  ���  �!  �+%(���  &-�&���!  �   �"$��!  
��  - �$� /- �$��!�! , %�-�*!��  �  ������ � , #!+ &3( #  +� % �����  "& ��  
� &��  ��*���  ��  &����!��� !��! , 
&%&��*(�  &�( ,�  ��  -��5��-���  ��  
������ �  $���  �#!+3!�!��!  -&"� ,  ����  ��  4  % �4!���  ��  -��5��-���  
��  +�#��!����  ��-���$�  ��  -��$�  ���  �!�+%(��!��  &-�&��  +� �-)$�  
-!�"�4�  +�$(-�!��!  ��  �+�( 2���!  ��  ��-���$���  ���  &-�&���! , $���  
"�$-�"����  &�( ,�����  -&"�  !  �  % �4!���  ��  ������ ����  -��5��-�  ��  
�!��-���!��  -��$�  �  &-�&�� , $�$��  !  %�-�*!��  �  ��( . ��!�  ��-�����!  
��  "�$-�"&"�  ��  -&"��� , 
&%&��*(�   "�,!  ��  -�  %�"�-��  +� 
% !$ ��)���!  ��  ������ � . 

24. �������+%���  ��  #�!�%���  -���#�  ����)�%�����  &�  
24.1.  
&%&��*(�  "�,! , #!+ &3( #  ��  % �����  "& ��  � &��  ��*���  ��  

&����!��� !��!  +� �� &2!��!  ��  ������ � , ��  % !$ ���  �+4)��  ���  
��*�-��  ������ � , $���  %�-"!��  &�!��"�  ��-���*�$�  +� �� &2!��!�� , 
�  -�!����!  -�&*�� : 

(� )  
$�  ��-���*�$(�  �!  ��-����  *�-�  ���  4)����  -��$�  �  
- �$� /- �$��!�! , % !����!��  �  ������ � , ���  �)/����  
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% ��(�,!��! , ��% ��!��  ��  
&%&��*�  -(���-��  
��&+�  22 ��  
	�� ; ���  

(#)  
$�  ��-���*�$(�  �!  �+%(���  �)$�!  ��  � &���!  -�  +��(�,!��)  
%� ������ � ; 

(� )  
$�  %� % !4!�$�  ��  
&%&��*�  ��-���*�$(�  !  % �#)����  ��  
%��$&% ���  �+"�"�  �  -(-�!+���!��  -  $��$& !����!  -�  ���  % �  
�+%(��!��!  ��  ������ � . 

��  4!���!  ��  ��+�  $��&+� : 

“ 
� &%4�) ” �+��*���  % !������! , �����! , %��&*����!  ���  
�-$��!  ��  �!3� , % !�-����)��3�  4!���-� , +� ��  -!  �$�,!  
���)��!  �( /&  �!5-���)��  ��  ��(,��-���  ��4!  �  % �4!-�  ��  
�(+�����!  ���  �+%(��!��!  ��  ������ . 

“ �+"�"� ” �+��*���  �!�) ��  % !�-���)�!  ��  .�$��  +� �$�+���!  
��  ���)��!  �( /&  % �4!-�  ��  �(+�����!  ���  �+%(��!��!  ��  
������  �  &3( #  ��  ��!"�%��&*��!�) , $�!��  �$��*��  �  ��5����  
������ )�!  ��  &*�-���4�  �  �( �  (% !��  ���  -�!�  % !�����!  ��  
�.! ���! ) -  4!�  ��  -!  &-�����)�  �.! � ����!  4!��  ��  
�+$&-��!�� , �!$��$& !����  ���� , $���  %� ��+�  ��*��  -!  
�� &2���  % �����  ��  ��!"�%��&*��!�)  ��  -!  �(+%��+��  ��  
% !�"&3!-�����  ��  -��#������  �  ��$ ���  $��$& !�4�) . 

24.2.  �  -�&*�5 , *!  
&%&��*(�  % !$ ���  �+4)��  ���  *�-�  ��  ������ �  
-(���-��  
��&+�  24.1 ��  	�� , ��5  "�,!  ��  -!  -��#��  -  %���#��  ��  
�!��-���!���!  -��$�  % �  &-����)  �  %� ��*�� , $����  -"!��!  +� 
%��/��)3� , $���  ��-���*�$(�  !  +��(�,!�  ��  %�$ �!  �-�*$�  
��%(����!���   �+/���  +� �!+�  -��$� . ��-���*�$(� , �#�*! , !  ��(,!�  ��  
% ��(�,�  �+%(��!��!��  ��  �!��"!�!����  *�-�  ��  ������ � . 

25. ���$  &�'��  
25.1.  �  �+$��*!��!  ��  -�&*���! , %�-�*!��  �  
��&+�  22, 23 �  24 ��  ��( , 

��-���*�$(�  -!  �-��#�,����  ��  +��( ,��!  ��  �� ��4�)��  "& +� 
�+%(��!��! , %��3��!��  ��  �#!+3!�!��!  +� ���!-!��  3!��  ���  
% !$ ��)���!  ��  ������ �  %� ���  �� &2!��! , �$�  +�$(-�!��!��  ��  
�+%(���  ��-���$���  ���  � &���!  -�  +��(�,!��)  %� ������ �  -!  �(�,�  
��  .� -  "�,� ��  �#-��)�!�-��� .  

25.2.  ��  4!���!  ��  ��+�  $��&+� , “.� -  "�,� ” �+��*���  -(#���!  �+�(�  
$��� ���  ��  ��-���*�$� , $�!��  �!  % ��+��*�  ��  � !2$�  ���  
�!# !,��-�  ��  �!����  -� ���  �  $�!��  !  �!% !�����"� . ��$���  -(#���)  
�$��*��� , #!+ ��  -!  �� ���*����  -�"�  ��  �)/ , �!5-���)  ��  
&%&��*�  �  
$�*!-�����  "& ��  -&�! !���  ���  ������ ��  % ���-%�-�#��  ��4! , 
��5�� ,  !����4�� , %�,� , ������!��) , !%��!"�� , $� �������  
�� ���*!��)  �  !"#� �� . 

25.3.  � �  �(+��$���!��  ��  .� -"�,� ��  �#-��)�!�-���  ��-���*�$(�  !  
��(,!�  �!�����  ��  &�!��"�  %�-"!��  
&%&��*�  +� ��+�  .�$� , $�$��  �  +� 
% �*����� . 
$�  �!  !  %��&*��  � &��  %�-"!��  &$�+���)  ��  
&%&��*� , 
��-���*�$(�  % ��(�,���  ��  �+%(��)��  +��(�,!��)��  -�  %� ������ � , 
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��$��$���  ����  !  % �$��*!-$�  �(+"�,�� , $���  �( -�  �-�*$�   �+&"��  
���! �������  - !�-���  +� �+%(��!��!�� , �!%����)��  ��  
.� -"�,� ����  -(#���! . 

26. �������+%���  -���#�  ��-����'�$-�$�*��$�  
26.1.  
&%&��*(�  "�,!  %� �-)$�  � !"!  ��  % !$ ���  ������ �  * !+  %�-"!��  

&�!��"�!��!  ��  ��-���*�$�  �  #!+ ��  "& %��3�  $�"%!�-�4�� , �$�  
��-���*�$(�  .��� �  ���  -!  �$�,!  �!%���!,�-%�-�#!�  %� � &��  
% �*��� , $���  % !$ ��)���!��  �)"�  ��  #(�!  �  &3( #  ���  ��  -!  �� �+�  
��  % �����  "& ��  -!  �#( �!  $("  -(��  �  ��  %��( -�  �#!+3!�!��! , $����  
-�  �(+��$����  ���  3!  �(+��$���  +� 
&%&��*� . 

27. �������+%���  -�  $�*$�%���  -�������  
27.1.  
&%&��*(�  "�,!  ��  % !$ ���  ������ �  �+4)��  ���  *�-�  ��  �!��  -  

%�-"!��  &�!��"�!��!  ��  ��-���*�$�  %� �-)$�  � !"! , %� -�#-��!��  
% !4!�$� . �  &�!��"�!��!��  -!  %�-�*�� , *!  % !$ ��)���!��  -����  +� 
&��#-���  ��  
&%&��*� , �#!"(�  ��  �+%(��)������  %� ������ �   �#��� , +� 
$�5��  ��5  -!  % !$ ��)��  �  ������  ��  $�)��  % !$ ��)���!��  ���+�  �  
-��� . 

27.2.  ���$��! , $����  -�  +��( 2!��  �  ������  +� �+% �3��!  ��  30 ���  -�!�  
$���  ��-���*�$(�  %��&*�  &�!��"�!��!��  +� % !$ ��)���! , 3!  #(���  
�+$&%!��  ��  
&%&��*�  % �  &-����)��  �  %� 4!���!  ��  ������ � . ��  
�-�������!  -��$� , 
&%&��*(�  "�,!  ��  �+#! !  !���  ��  -�!����!  
�(+"�,��-�� : 

(� )  ��  % �!"!  *�-�  ��  -��$���  ��  #(�!  +��( 2!��  �  ��  "& #(�!  ��-���!��  
-(���-��  &-����)��  �  4!���!  ��  ������ � ; � /���  

(#)  ��  ��&�� �  �-��������  *�-�  ��  %� (*$���  �  ��  %����  ��  ��-���*�$�  
!���  ������ !��  "!,�&  �)/  -&"�  +� *�-��*��  +��( 2!����  -��$� , $�$��  
�  +� "��! �����!  �  *�-���! , �!*!  ��-���!��  ��  ��-���*�$� . 

28. ��"��)�%���  ��  $-���%�  
28.1.  
&%&��*(�  �  ��-���*�$(�  3!  ��% ��)�  �-�*$�  �(+"�,��  ��   �+ !2��  

% �)�!�-$�  * !+  % !$�  % !���� �  �-)$�  �!-(���-�!  ���  -%� , 
�(+��$����  "!,�&  �)/  �(�  � (+$�  -  ��-��)3�)  ������ . 

28.2.  
$�  
&%&��*(�  �  ��-���*�$(�  �!  -�  �  -(-��)��!  ��   �+ !2��  
% �)�!�-$�  -%� �  -�  %� ������ �  �  - �$  ��  � ��!-!�  ���  -�!�  ��*�����  
��  �!.� "�����!  % !���� � , �-)$�  !���  ��  -� ����!  �"�  % ���  ��  
%��-$�  -%� (�  ��  #(�!  ���!-!�  +� & !,���!  $("  �.�4������!  
"!/���+"� , %�-�*!��  �  ��( . 

29. 
���#�%��  �"��  
29.1.  ������ (�  !  -(-���!�  ��  !+�$�  ��  �.! ���� , $�$��  !  %�-�*!��  �  ��( . 

��  4!���!  ��  
��&+�  30 ��  	�� , % �  �(�$&���!  ��  ������ �  "! ����!�  
!  �� ����(� , ��%�-��  ��  ��+�  !+�$ . 7)����  $� !-%���!�4�)  �  � &���!  
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-�( +���  -  ������ �  ��$&"!��� , $����  ������ )3��!  -!  -� ���  -�  
 �+"!�)� , 3!  #(���  ��%�-���  ��  -(3�)  !+�$ . 

30. �����'�&�  "�����#����$�%�  
30.1.  ������ (�  3!  -!  �(�$&��  -(���-��  +�$����!  ��  -� �����  ��  
&%&��*� . 

31. �%�#�&����+  
31.1.  �-�*$�  &�!��"�!��)  ��  !�����  ��  � &����  ������ )3�  -!  -� ���  �  

-(���!�-���!  -  ������ �  3!  -!  �+% �3��  ��  
&%&��*�  %�-"!��  ���  -  
�!�!� �"�  ���  �!�!$- , $���  �  ��+�  -�&*�5  -!  %���( ,�����  -  %�-"�  ��  
�� !-�  ��  
&%&��*� , %�-�*!�  �  ��( . 

31.2.  ��!��"�!��!��  ���+�  �  -���  ��  ������  ��  ��-���)�!��  "& ���  ��  ������  
��  ���+��!  �  -��� , %�-�*!��  �  �!�� , �  +���-�"�-�  ��  ���� , $�)  ��  �)/  !  
%�-$(-�� . 

32. (�� ��  �  &���  
32.1.  ��-���*�$(�  %�!"�  �+4)��  ������ ��-�  +� �-�*$�  ���(4� , "��� , 

��4!�+�����  ��$-�  �  � .� ., %���!��  ��  "�"!���  ��  ��-���$���  ��  
-��$��!  ��  
&%&��*� . 
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�	�(��  I6I.  �����.����  �

  ��	�(	������  ��
.��  (���
����  

�	�������  – 	'�
�7�  

 

�����	 , /��	 , (������  �  �	�	�/��  
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1. ���	��/  �	  �����	  �  /�����  �����  
 

[ �����
����  �  �����  ������  ��  �����
�  ����  ���	� , �  �����
�����
  �  
�����

��
  �
�������� . %�������

  
�  ���	

�  ���  ���	���  

  �
  �������  �  
�������  �  ��  ��	
����
��  �  

�  
�	�  ��  �����  ���
�� .] 

���� :…………………. 

��!"  � : …………….. 

�	  � :………………… 

 

�	 : (�"!  �  �� !-  ��  
&%&��*� ) 

 

��-%��� , 

��!�  $���  % �&*�/"!  � (,���!  ��$&"!���  �  � ���,!��)��  %��  ��"!  (���
�
�
�
  

�	
���� ) $("  �)/ , %��&*����!��  ��  $����  %���( ,����"!  ����!,��  -  ��-��)3��� , 
��! , ���&%��%�-����!  % !�����"!  ��  �-��& �"  �  ��-����"  (�%�-���!  ��  -��$��!  �  
&-�&���! ) �  -(���!�-���!  -  %�-�*!���!  � (,��  ��$&"!���  +� -&"���  (��"���  ��	�  
�  
��
�����  �  ��	�  �  ����� ) ���  � &��  ��$���  -&"� , �% !�!�!��  -(���-��  -  4!�����!  
��-�� , % ���,!��  $("  ��-��)3!�� , $����  -�  �!�!��"�  *�-�  ��  �.! ���� . 


$�  �.! ����  ��  #(�!  % �!�� , ��!  -!  +��(�,���"!  ��  ��-����"  -��$��!  -(���-��  
� �.�$�  ��  ��-���$� , %�-�*!�  �  -%�-($�  -  �+�-$����)�� . 


$�  �.! ����  ��  #(�!  % �!�� , 3!  ��$ �!"  #��$���  �� ��4�)  +� -&"� ,  ����  ��  �!-!�  
(10) % �4!���  ��  -��5��-���  ��  ������ � , �  %���( ,�!��!  ��  ����!,����  �+%(��!��!  
��  ������ � . �� ��4�)��  3!  #(�!  �  % !�%�-���)  ��  
&%&��*�  .� "�� . 

�(���-��  -"!  ��  %���( ,�"!  �.! ����  -�  +� %! ����  ��  �������-� , %�-�*!�  �  
��&+�  
16.1 ��  �%�-($�  -  ��.� "�4�)  +� �( �� ; �)  3!  #(�!  +��(�,��!���  +� ��-  �  "�,!  ��  
#(�!  % �!��  %� �-)$�  � !"!  % !��  �+��*��!  ��  �(% �-��)  %! ��� . 


�"�-������!  �  %� �*���!  �(+��� �,�!��) , �$�  �"�  ��$��� , $����  -"!  %������  ���  
� )#��  ��  %����"  ��  %�- !���4�  �(�  � (+$�  -  �.! ����  -�  �  �+%(��!��!��  ��  
������ � , �$�  ��5  ��  #(�!  �(+��,!� , -�  %�-�*!��  %�-���& : 

 

�"!  �  �� !-  ��   �&"�  �  ���&��   7!�  ��  $�"�-�������  

%�- !���$�        ���  �(+��� �,�!��!��  

……………………  …………………  ………………………… 

……………………  …………………  ……………………….. 

(�$�  �)"�  ��$��� , %�-�*��  -!  “ �)"� ”) 

��  �+����)�!��  �  %��%�-���!��  ��  �.�4���!�  ������ , ��+�  �.! ��  +�!���  -  
%�-"!����  ��  %���( ,�!��!  +� % �!"��!��  5 �  &�!��"�!��!��  +� �(+�����!  ��  
%� (*$���  % !�-����)���  �#�( +��3  ������  "!,�&  ��- .  
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��+#� �"! , *!  �!  -�!  ��(,��  ��  % �!"!�!  ��5 -��-$���  �.! ��  ���  $�)��  �  ��  #���  ��  
�.! ���! . ����( ,����"! , *!  ������ )"!  ��  �+�-$����)��  +� % �!"����-�  -(���-��  

��&+�  2 ��  ���  ��  � (,���!  ��$&"!��� . 

 

�(-���!��  ��  ………..�!�  ��  ……………… 2010 … 

 

(���%�- ) 

 

(�  $�*!-�����  -�  �� ) 

 

����!,��  &%(���"�3!�  ��  %��%�2!  �.! ����  +� �  ��  �"!��  �� :
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/����	  ����	  �	  
�����  ���  ������  �����  

�"!  ��  % !�-������)  �.! ���� :……………………………………. 

��"!  ��  �( �� :                 �!��  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

�  �"! /	%�-���!  �� ���  ��  
% ��+/��   

 

�� . 

") $�  


���*!
-���  

�����*��  
4!��  ��  

��-���$���  
�(� !  �  

-� �����  ��  
$&%&��*� 1 

	#3�  4!��  ��  
��-���$���  

  (5 X 6)  

�(� !2!�  
� ��-%� � ,  

+�-� �/��$�  �   
�!% !����!��  

 �+/���  

���(4�  �  
��$-� , $����  

3!  -!  
%���)� , �$�  
������ (�  

#(�!  
�(+��,!�  

	#3�  4!��  
��  $ �5��  

"!-����+��*
!��!  

(7+8) 

1 �+�(�  #� ����  *!�� ���$����  
������!��  -  �(� !2��  �� !�! , 
+� #( +�/����  %�� &���  
$��! �  "��!�  „Vigeland-27”: 

  

  

 

    

1.1. -  �)-��  �( �!�!  ��  �������   # �)  3      

1.2. -  �)��  �( �!�!  ��  �������   # �)  3      

���%�-  ��  % !�-������)  �.! ���� : ……………….. 

 
                                                      
1 ����'��  -�  ����%���  ��$�� : 

�����*����  4!��  ��  ��-���!����  -��$�  � )#��  ��  -(���!�-���  ��  
��&+�  11.2 (
 ) ��  ��+�!�  I. ��-� &$4��  $("  �*�-���4��!  �  �( �� . 

�  -�&*�5  ��   �+"������!  "!,�&  !����*����  4!��  �  �#3���  -��5��-� , "! ������  !  !����*����  4!�� . ��  -(3�)  ��*��  % �   �+��$�  "!,�&  "!,������!  -#� ��!  �  �#3���  -&"� , 
"! ������  -�  "!,������!  -#� ��!  
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/����	  ����	  �	  �
�
����	3�  �	����  �  ������  

�"!  ��  % !�-������)  �.! ���� :……………………………………. 
��"!  ��  �( �� :               �!��  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

�  �"! /	%�-���!  �� . 
") $�  


���*!-���  �����*��  
4!��   

	#3�  4!��   

  (4 X 5)  

�!% !����!��  
 �+/���  

���(4�  �  
��$-� , $����  
3!  -!  %���)�  

% �  �(+�����!  
��  ������ �  

	#3�  $ �5��  
4!��   

(6+7) 

1. �����,  �  �����$�  ��  �+�(� -#� ����  
*!�� ���$����  ������!��  -  �(� !2��  
�� !�! , +� #( +�/����  %�� &���  $��! �  
"��!�  „Vigeland-27” (�$��*��!���  
% ! �#��$� , ��-� �5$� , +�/ �����!  -  
�� ���  �  %( ����*��!�  %&-$ ��  
������!�) ) 

  
' �5  

������!
��  +� 

"����,  

 
6  

     

 
2. 

��$&"!���4�)  ��  #(��� -$�  !+�$  
(��-� &$4�)  +� !$-%�����4�) , 
�($����-���  +� "����,  �  %��� (,$� , 

������  ��   !+! ���  *�-��  �  �%�-($  -  
�� !-��!  ��  ��� �+� ���  -! ��+�  �  
"���+���  �  -� ����� . 


�"%�!
$��  

��$&"!
���4�)  

  

3 

 

    

3. � �!"��!���  �+%�����)  ��  ")-����  ��  
$ �5��)  %�� !#��!� , �$��*��3�  72-
*�-���  % �#�  %� � !"!  ��  %(�&���!  %� 
���� . 

' �5  

�+%���
��)  

2 

 

    

4. � ��!,���!  ��  �#&*!��!  „ ��  ")-�� ”, ��  
-%!4����-��  ��  '!�!.�4�!���  +�  �#���  
-  �+�(� -#� �����!  ������!�� , �   �"$��!  
��  !���  (1)  �#��!�  �!�  +� �-)$�  ")-��  
��  % �!$�� . 

' �5  

-%!4��
��-��  

4 

 

    

���%�-  ��  % !�-������)  �.! ���� : ………………..
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2. �	�	�/��  �	  �2	����  �  �
��	  (�	����	  �	�	�/�� ) 
 

 

� !����  ��  ���� , *!  ................................................. 

(%�-�����($  �� �*��  “ �*�-���$  �  �( � ”) !  % !�-�����  �.! ����  -�  -  ����  ................... 

+� ��-���$���  ��   ......................................... 

(�� �*���  %�-�����($  “ �.! ���� ”) 

����	���
��  ���6
�  -  ��-��)3�)  ��$&"!�� , *!  ���  

………..................................................................................... ��  

-(-  -!����3!  �  ....................................... 

(�� �*���  %�-�����($  “ '��$��� ”) -"!  +��(�,!��  ��  (�� �*��  %�-�����($  “ 
&%&��* ”) +� 
-&"���  ��  4,000.00 (5�����  ,��+#� ) ��%� , *�!��  �+%��3��!  3!  #(�!  �+�( 2!��  ��*��  �  
�) ��  ��  
&%&��*� , +� $�!��  '��$���  -!  ����,� �  -  ��+�  ��$&"!�� , $���  ����,� �  -(3�  ��$�  
-����!  ��-�!���4�  �  % ���% �!"��4� . ���%!*�����  -  �#�$���!��)  %!*��  ��  '��$���  ��  
……….. �!�  ��  ……….  2010 ������ . 

���	����
  +� �+%(��!��!  ��  ����  +��(�,!��!  -� : 

1.  
$�  �*�-���$(�  �  �( ��  ���!���  �.! ����  -�  �  %! ����  ��  �������-� , %�-�*!�  ��  
-�"�)  �!��  �  �.! ���� ; ���  

2.  
$�  �*�-���$(�  �  �( �� , -�!�  $���  !  #��  &�!��"!�  ��  
&%&��*�  +� % �!"��!  ��  
�.! ����  �  %! ����  ��  �������-���  5: 

(� )  �!  &-%!! ���  ��$�,!  ��  %�%(���  .� "&�) �  +� ������ � , �$�  �"�  ��$���  
�+�-$���! ; 

(#)  �!  &-%!! ���  ��$�,!  ��  % !�-����  �� ��4�)  +� �+%(��!��!  �  -(���!�-���!  -  
��-� &$4���!  $("  &*�-���4��!  �  �( �� . 

��!  %�!"�"!  +��(�,!��!��  ��  %����"  ��  
&%&��*�  �� ����  -&"�  % �  %��&*����!  ��  %( ����  
%�-"!��  �-$��! , #!+ ��  � )#��  
&%&��*(�  ��  ��  � �&"!��� � , % �  &-����! , *!  �  �-$��!��  -�  
��#!�!,� , *!  % !�)�!����  -&"�  "& -!  �(�,�  %� ���  ��-�(%���!��  ��  !���  ���  �  ��  ��!�!  
&-����) , $���  $��$ !��+� �  ����  &-����!  ���  &-����) . 

��-��)3���  �� ��4�)  �-����  �  -���  ��  � ��!-!�  (30) ��� , �$��*��!���  � ��!-!��)  �!� , -�!�  
�+��*��!  ��  �������-���  ��  �.! ���� , $���  �-$��!��  +� �+%��3��!��  5 � )#��  ��  -!  %��&*�  �  
'��$���  �!  %�-$(-��  ��  %�-�*!��)  %�-�� !  - �$ . 

 

(���%�-  ��  '��$��� )       

 
 
_____________________________ 
[ ������ (� )] 
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3. (������  

„ ��-���$�  �  "����,  ��  2!-�  (6) # �)  �+�(� -#� ����  ������!��  -  �(� !2��  �� !�!  +� 
#( +�/����  %�� &���  $��! �  ��  
�!�4�)  „ �����4� ” 

[&������  �
  ��  ��
�
�����  �����
��  �  ����� ] 
 

�
��	�8	�	  ��	�
�������  !  -$��*!��  ��  ……. (�!� ) ……….…("!-!4 ) 2010 
������  "!,�&  ��
���
�������  
�  ��
�
���
  ��  !���  -� ���  �  
........................................(�	
��  
�  ���������� ) ��  (����  �  ����
�  
�  ���������� ) ��  � &�� : 



�	  ��  ��
  ������� , *!  
&%&��*(�  ,!��!  ��-���*�$(�  ��  "& % !��-����  �% !�!�!��  
-��$�  �  ��%(����!���  &-�&�� , �  �"!���  ��-���$� , "����,  �  % �#��  �+%�����)  ��  2!-�  (6) 
# �)  �+�(� -#� ����  ������!��  -  �(� !2��  �� !�!  +� #( +�/����  %�� &���  $��! �  ��  

�!�4�)  „ �����4� ”, �$��*��!���  -(% ���,��3�  ��$&"!���4�)  �  �#&*!��!  ��  
-%!4����-��  ��  ���+���!�)   �  !  % �!�  �.! ��  ��  ��-���*�$�  +� ��-���$���  ��  �!+�  -��$�  �  
&-�&��  +� -&"���  �� ............................................ -  �$��*!�  ���  (���$
�����  
�  ��������  �  
��	�  �  ����� ) (�� �*���  %�-�����($  “-��5��-�  ��  ������ � ”). 

 
�
��	�8	�	  ��	�
�������  �	����9�
�
  �����	�	 : 

1.  �  ����  -%� �+&"!��!  �&"��!  �  �+ �+��!  �"��  -(3���  +��*!��! , $�!��  �"  !  ���!��  �  
%�-�*!���!  ������ ��  &-����) . 

2.  ��!����!  ��$&"!���  % !�-����)��� , � )#��  ��  -!  *!���  �  �(�$&���  $���  *�-�  ��  
-%� �+&"!��!�� , �  �"!��� : 

(� )  	.! ����  %� �# �+!4  �  4!������  ��-�� , % !�-���!��  ��  &*�-���$�  �  �( �� ; 

(#)  �%�-($(�  -  �+�-$����)�� ; 

(� )  �!/��*!-$��!  -%!4�.�$�4�� ; 

(� )  	#3��!  &-����)  ��  ������ � ; 

(� )  �%!4������!  &-����)  ��  ������ � ; 

(! )  ��!��"�!��!��  ��  
&%&��*�  +� �(+�����!  ��  ������ � . 

3.  ��  ����2!��!  ��  %��3���)�� , $����  
&%&��*(�  � )#��  ��  �+�( 2�  ��  �"!��  ��  
��-���*�$� , $�$��  !  %�-�*!��  %�-�����($ , -  ��-��)3���  ��-���*�$(�  -!  ������ )  -  

&%&��*�  ��  ��-����  -��$��!  �  &-�&���!  �  ��  ��-� ���  �!.!$���!   �(�  �-)$�  
����2!��!  -  &-����)��  ��  ������ � . 

4.  �  ��-��)3���  
&%&��*(�  -!  +��(�,���  ��  %����  ��  ��-���*�$�  +� ��-���$���  ��  
-��$��!  �  &-�&���! , ��  $����  -�  ��-� ��!��  �!.!$���! , -��5��-���  ��  ������ �  ���  
� &��  -&"� , $�)��  "�,!  ��  -���!  %����"�  -%� !�  &-����)��  ��  ������ �  %� � !"!  �  
��*�� , �% !�!�!��  �  ������ � . 

�  �	

�
������	  �
  
	��	  ������ )3��!  -!  -� ���  -$��*�/�  ��-��)3���  
-%� �+&"!��!  �  -(���!�-���!  -  �)/����  +�$������!�-���  ��  ������  �  �  �������� , %�-�*!��  
��5 -�� ! . 

���%�-��� , %��%!*�����  �  %���( �!��  ��  

%�-�*!��)  ……………….. (+� 
&%&��*� ) 

���%�-��� , %��%!*�����  �  %���( �!��  ��   

%�-�*!��)  ………………(+� ��-���*�$� ) 
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4. �	����	  �	�	�/��  �	  ���
������  
 

 

�� : …………………………………………….. �"!  ��  
&%&��*�  

 

��:  

�	  ……………………………………. �"!  ��  ��-���*�$� , �� �*��  %�-�����($  
“ ��-���*�$ ”, -!  +��(�,���  �  �+%(��!��!  ��  ������  �  ………….. ��  ���� …………2010 � . 
��  ��-����  (�����
�
   
�  ������
  �  ������ ), �� �*��  %�-�����($  “ ������ ”. 

 

�  ��:  

�	  �  ��+�  ������  %�-���)�!  &-����!��  ��-���*�$(�  ��  % !�-����  #��$���  
�� ��4�)  ��  % �+����  #��$�  +� -&"��� , %�-�*!��  �  �!��  $���  �� ��4�)  +� �+%(��!��!��  ��  
+��(�,!��)��  -�  �  -(���!�-���!  -  ������ � , 

 

�  ��:  

�	  -"!  % �!��  ��  ���!"  �� ��4�)  ��  ��-���*�$� : 

 

�
  �
��  7��  -  ��-��)3���  %���( ,����"! , *!  -"!  �� ����  �  ������ ��  % !�  ��-  ��  �"!��  
��  ��-���*�$�  ��  �#3���  -&"�  ��  .... (-&"���  ��  �� ��4�)��  -  �&"�  �  4�. � ) �  -!  
+��(�,���"!  ��  ��  %����"  % �  %( ��  %�-"!��  �-$��! , �#)�)��3�  ��-���*�$�  �  �� &2!��!  
��  ������ � , #!+ �(+ �,!��)  ���  -%� ��! , �-)$�  -&"�  ���  -&"�  ��   �+"! �  ��  (-&"�  ��  
�� ��4�)�� ), $�$��  #!  ��#!�)+���  %�-�� ! , #!+ �!�#/���"�-���  ��  ��$�+���!  ���  %�-�*���!  
�-������)��  ���  % �*����!  +� ��2!��  �-$��!  ���  -&"��� , %�-�*!��  �  �!�� . 

 

��-��)3���  �� ��4�)  !  �������  ��  …….. �!�  ��  ……………… 

���%�-  �  %!*��  ��  �� �����! . 

 

����  


� !-  
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5. �	����	  �	�	�/��  �	  	�	�����  ��	3	��  – ��  ��  ����	�	  

 

�� : …………. (�"!  ��  
&%&��*� ) 

…………………………….. (���"!������!  ��  ������ � ) 

 

��-%��� , 

�  -(���!�-���!  -   �+%� !�#��!  ��  	#3��!  &-����)  ��  ������ � , 
��&+�  16 (�, . 
“ ���3��! ”) ��  �� !-%�"!����)  ������ , …………………(�	
  �  ���
�  
�  ���������� ) 
(�� �*��  %�-�����($  “ ��-���*�$ ”) 3!  �!%�+� �  ��  �"!��  ��  
&%&��*�  #��$���  �� ��4�) , +� 
��  �� ���� �  ��*��  �  -� �$���  �+%(��!��!  -(���-��  $��&+��!  ��  ������ �  +� -&"���  ��  
…………… (��	�  
�  ����
����� ) ………………………. (�  ��	� ). 

��! , ………………………. (��
��  ���  ��
�
����  �
�������� ), �  �+%(��!��!  ��  
��-� &$4���!  ��  ��-���*�$� , % �!"�"!  #!+&-�����  �  �!��"!��"�  ��  �� ���� �"!  �   ��)��  
-�  ��  %( ��*!�  ��(,��$ , �  �!  -�"�  $���  �� ��� , *!  3!  %����"  ��  
&%&��*�  % �  %( ��  
%��-$���!  #!+ �(+ �,!��!  ��  ��2�  -� ���  ���  % (�  �-$  - !3&  ��-���*�$�  -&"��� , $�)��  �!  
�����2���  ……………… (��	�  
�  ����
����� ) …………………………….. (�  ��	� ). 

	-�!�  ����  % �!"�"! , *!  ��$�$��  % �")�� , ��%(��!��!  ���  "���.�4� ��!  ��  
&-����)��  ��  ������ � , $�5��  � )#��  ��  #(�!  �+%(��!� , ���  �  -�( +����!  -  ������ �  
��$&"!��� , $����  
&%&��*(�  �  ��-���*�$(�  "����  ��  %��%�2�� , �!  ��  �-��#�,����  ��  
������ ��-�  %� ��-��)3���  �� ��4�)  �  -  ��-��)3���  -!  ��$�+��"!  ��  &�!��"�!��!  +� ��$���  
% �"!�� . 

��-��)3���  �� ��4�)  3!  #(�!  �������  �  �  -���  ��  ������  ��  �+�( 2���!  ��  
����-�����  %��3��!  %� ������ �  ��  "�"!��� , �  $�5��  
&%&��*(�  -�  �(+-������  ��%(���  
-(3���  -&"�  ��  ��-���*�$� . 

 

�-$ !��  ��2� , 

 

�	����  �  ��6
� : 

�"!  ��  #��$��� /.����-�����  ��-���&4�) : 


� !- : 

���� : 
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6. ���	��/  �	  �
���
�3 ��  ��  �������(����   
 

(���) , ��,�!  
��&+�  13.3 (� ) ��  ��-� &$4���!  $("  &*�-���4��!  �  �( �� ) 

 



�	  ��  ��
  ������� , *! __________________________ [ �	
  
�  &���������
�� ] , 
$�5��  !  -����!�  �  %�*�!�  % ��+�����!�  ��  ____________________________________ 
________________ [ 
��	

���
�
  �  /���  �����
�
  
�  ������
 ] �  �"�  % ��+���-��!��  
"�3��-��  �  ________________________________________________ [ ���
�  
�  ������ ] ,  

�  �
��	�8 	�	  &%(���"�3���"!  __________________________________________ [ �	
  
�  ���
�  
�  �����
���  �  ����� ] , ��  %����!  �.! ��  �  �  %�-�!�-���!  ��  % !���� )  �  %��%�2!  
������  -  ��-  %� (%	
  �  
�	
�  
�  ����� ) +� �� !-%�"!�����! , % ��+�!,����  ��  ��-  -��$�  

�  �
��	�8 	�	  ��  ����"!  ��2���  %(���  �� ��4�) , -(���-��  $��&+�  15 “�� ��4�) ” ��  
	#3��!  &-����)  ��  ������ � , +� -��$��!  % !�������  +� ��-���$�  ��  _________________ [ �	
  

�  �����
���  �  ����� ] , -(���-��  ��$�����  +� &*�-��!  �  �( �� . 

 

����  _________________ 2010 � .  

 

____________   

   [������ ]                             

__________________________________ 

[ �	
 ]  

__________________________________ 

                [�  ���
������  	�  
� ] 

����!,��  &%(���"�3!�  ��  %��%�2!  ����  %(���"�3��  ��  �"!��  �  +� -"!�$�  ��  

 

__________________________________  

         [�	
  
�  &���������
�� ] 

 

 

�!*��  ��  � ��+�����!�)  

 

��#!�!,$� : ����  %(���"�3��  � )#��  ��  #(�!  ��  #���$�  ��  % ��+�����!�)  �  ��  #(�!  
%��%�-���  ��  $�"%!�!����  ��4! , $�!��  �"�  % ���"�3�)��  ��  �#�( ,!  % ��+�����!�) . 
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�	�(��   IV.  ����
�  �  �����
	/��  �	  �
��	  (��� ) 
 

�+ !�!���!  %�-���&  -%!4�.�*��  �����  +� -��$��! , $����  -!  % !���,��  ��  
#(���   ��-���!�� , -�  ��%(��!��!  ���  �+"!�!��!  ��  $��&+��!  ��  ��-� &$4���!  +� 
&*�-���4��!  �  �( ��  (��� ). �  -�&*�5  ��  �!-(���!�-���! , "! ������  3!  #(���   
 �+%� !�#��! , %�-�*!��  �  ��+�  ��+�!�  „ �%�-($  -  ��.� "�4�)  +� �( �� ”. 

1. ���  - ��������  ��  ��-�%�5�  � : '
�������  (�������  

2. ���  - �������  �  �$��!��� , -��#&��  ��  �� '����  -����#���  �  #�!�%���  $� : 

&�
����

��
  ��  ��������  �����  ��  �
��  ����  ����
  �������  
�
�����������  ������
��  �  ����
�
�  ���


  ��  ��������
�  ������
�  
���
��  	��
�  „Vigeland-27”. !��

  ����������  
�  ������
  �  
���������"���  ����	

����� , "
  �����  ������

�  	�
���  �  
������  
(���)���
�
�  ��
������� , 
�����$�� , �����
��

  �  ������  �  �����
����

  
����  
�  ������
�� ), �����  �  ����

�
  
�  �
���
���  
�  (


����

�� . 

3. ���  ����"�  1.1 - ���&�-���5����+�  � : '
�������  (������� . 

4. ���  ����"�  1.1 – ��-�#��   #�&���  „ ������� ”,  „ ��
��� ”, „ ��
���
� ” �  
„ "�����  ������ ”.  

5. ���  ����"�  1.1, 2.1. �  3.1.– ��-�#�  „ �
���
����
���  ��

���  ��  �������
  
(��' )” �  „ ��
����  ��  �
���
����
���  ��

���  ��  �������
 ”. 

6. ���  ����"�  1.1 - ��&���  ��  "��&�  � : 

40.9 	�
 . *���  (�
�����
�
�  	����
�  �  �
�
������
  ������  *��� ) 

7. ���  ����"�  1.1 �  18.2 (* ) - �&���  ��  -������  � :  

�����  ���
��  ��  ��
�
���

  
�  ����������  �  ���
������  (�++,*  II) 

8. ���  ����"�  2.3 – ��!$� ����)�  �� !-  ��  -%�-($�  -  �!  ��%&-�����!  .� "�  +� 
 &*�-��!  �  �( �� , %� ���  �!% �!"����-�  ! : 
 http://web.worldbank.org/external/default/main?thesitePK (List of Debarred 
 Firms) 

9. ���  ����"�  4.1 - ��-�%�5 �  � :  

��
���
�����  
�  ��
�
���
  
�  '
�������  (�������  

 -��������  ��������  ������
  ��  ������

  ��  �  ��  
�����
  
�  ��

���  
„ ���
��� ”, �����  
  (


����

�  ��  
�����"���  ����
�  ����
����  �  
������� . 

10.  ���  ����"�  6.1 �  22.1 - 	#��$ �  ��  ��-�%�5�  -�  ����)����  ��   ����"�  6.1 � : 

��
���
�����  
�  ��
�
���
  
�����  &��
��  ��  ��
�
���

  
�  
����������  �  ���
������     
� -��  .
�����  /�������       
'��������
�  
�  *���  ��  �����


�
  
�  ���
���     
��� .” '������� ” 0  102, ����  436  
1040 #���� , (�������  
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�
� : (02) 9859 2709 
���� : (02) 9859 2702 

� .���
� : N.Cholakova@minfin.bg 

 

	#��$ �  ��  ��-�%�5�  -�  ����)����  ��  ����"�  22.1 � : 

��
���
�����  
�  ��
�
���
   
��� .” '������� ” 0 102  
&��
	
�  2 
1040 #���� , (�������  

  11. ���  ����"�  6.1  

 �����
��  �  ����� , ��$��  �
��
  ��  �������  ���
�  
�  	����  �  ��  �
  �����
�
  
�  ����

�����
  
�  
����
��
  ���
�� , �����  �  �  ���������  ��  �������� , 
�
��������  �  	�
��� , 	��
  ��  ��
��	�  ���	

�  ��  ����  ���  
�
����

�  
��"�  -�������  
�  �����

��  �� -���
  ���
�  ��  ��
��

�
  
�  �� .6.1, 
��
  �

  
��
��  �����
���
���  ���
"

�
 . -��������  
  ����

  ��  ��������  ���	

�  

�  �������

��  �  ��  ��
����
	
  

������	��
  �
$�����  ��  ��
���

  
�  
���
"

�
�� .     

12. ���  ����"�  6.1, 18. 2 (* ) �  19.1 - ���� �  "�  -��#�%���  ��  �0����  � :  

11:00 ����  
�  11 ������  2010 ����
�     

 !�  �����
���  �  �����  �
  �������  ��  ��
������  ��
���  ��  ������  �������  
��  ���

���   ��
��������� . ���������  "
  ���
  ������

  
�  
�$ -
����  
��



���  ��
��� , �����  ��������  ��"
���

�  
�  �������
����  
�  
����
��
  ����	

�� .  

 13. ���  ����"�  8.1 - �"�� �  ��  �0������  7�  * #� : 

(��������  
���   

14. ���  ����"�  11.2.(	 )- &�������  �
  ������  �����  �  ����
���  
�  -������� .  

 15. ���  ����"�  11.2(� ) – &������  �
   

 16. ���  ����"�  11.2(� ) – &������  �
   

 17. ���  ����"�  12.1(� ) - ��������  % �0������  "�  $������ /�$��!���  7�  * #� :  

  (��������  �
�  

18. ���  ����"�  13.3(* ) – �5�$���� �  % � �!�  ��+*%�  #�  -��#$��%�  $��#����  
#���&���� : 

 (i)  ����
  ��  �
�

�
��  ��  ���
�
�  �
���������  
�  ��
������ ; 

(ii) �����
�  �������
�

�
  ��  ������
�  ������
�
 , �����

�  ��  
�����
�
��
  ��	�
�

�
�  ����
�  ��	  ������  
�  ������

  
�  
��
�����  �  ��  �����  
�  

$
���  �����
��� ; 

(iii) �����
��  
�  �������
�

�
 , �
  ��
������� : a) 

  
  ����

  �   


�������
�
���  ���  
  �  ������������  ��  

�������
�
��� , � ) 

  
  �  
������������  ��  ���������� , �����

�  ��  �����
�
��  ��� ; 
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(iv) �
��������  ��  �������
�� , �����
�
�  ��  ������  ��

��
  
�  �������
�
��  
����
  
�  ��
������ , �
  ��
�������  

  
  ���

  ��  �����  ��  ���"
������  
���������  �
$
��� ; 

(v) �
��������  ��  �������
�� , �����
�
�  ��  ������  ��

��
  
�  �������
�
��  
����
  
�  ��
������ , �
   ��
�������  

  
  ����

  �  ������  �  ����  �������  ��  
��
�����

�
  ������  ��
�
������ , ��
��
���  ���  ��������
�
���  
����
	� , ��  ��
�����

�
  ��  ������  ���  ��  ������ , �����  �  ��  
��
�����

�
  ������  ������

�����  ���  ������  �����
������ , ���

  
���  

  
  �
���������
 ;  

(vi) �
��������  ��  �������
�� , �����
�
�  ��  ������  ��

��
  
�  �������
�
��  
����
  
�  ��
������ , �
   ��
�������  

  
  ������
�  ���
  �  ��������
��  ���  
���  ������
��  
�  �������
�  ����
���  �  

������  ����
������  �  
�	�  
��
�����  
�  �
�
�
�� ; 

(vii) ����
  ��  ��
��
�  �
��������� ; 

(viii)  �������
�

�
  ��  �����  
�  ��
��
�  �  ��������
�
�  ������

�� ; 

(ix) ����
  ��  �
���������  ��  (�1#+�+ ; 

(x) 
�������
�  ���
�

�  ���
�	�"
�  
�  ���
�� , ��������"�  ��
����� , �  
�����$ , �
  ��
�����  

  �
  ��������  ��  ���
  ��  �������
���  ����  �  
��
�������
�
�  ��
���� , �����

�  �  ���
�
���  �
���������  ���  
�������
�

�
��  ��  ������
�  ������
�
 ; 

(xi) �  �����$  
�  -�
������	  
�������
�  ���
�

�  �������	

�
  ��  �������

  
�  
��
������	� , �������
�  ��  ������  ����

�  ����
�	�"

�  ��  
����
2����
  ��  ��������� . 

&�
������

��  
�  ���
�����

��
  ����	

��  
  ��������
�
�  �������

  �  
��
����
 , �����  

  ��������  �
��  ����	

�� , "
  �����  �������

�  ��  
-�������  ����  

��������"�  
�  �������
���� . 

19.���  ����"�  13.3 (%) – (�- ����������  ��������  � &  �5�$�����  % � �!�  $�  
�����  $��#%� : 

(i) ������
  ����  �  ��������  
�  ���������  – �����


�  	�
�	�	  ��
  (2) 
���
�
�  �����
�  �������  ��  ����
�
��
  ���  (3) ����
� , �����
�  ��
��  
���$
��  ����  ��  ������

  
�  ��
����
 ; 

(ii)  ��  
  �
���������
  ��  ISO 9001:2000 �  ���

���  ������ , �  �  �����$ , �
  
��
�����
��
  �����  

  ��  ������
�

�  ��  

�� , ������  ��  �
  ��
������  
�
��������   ISO 9000, 9001 ���  9002 ��  ��������

��  ��  &���������
�� ;  

(iii)  ��������
�  ��
�
����  ������
��� , ��  ��  	��
  ��  ��
	
  �������
�����  
��  ��
����

��  ���
�� , ��
��  ������  ��  ���
  ������
�  ���  ��
�

  
�����

  ������  ��  ��

  ���  �  �
��
�
�  ������  (150 000) �
��   �  
��������  
�  ��
�	
��  
�  ���������  �  	�
��� , ��  ����
�
��
  ���  (3) 
����
�  �  �������
�

  ��
�
���  �
������  (�
�����  ��
��  ��
��
�  
������

 ). �����
����
  �  �����  ������  ��  ��
������� , ����  ����  ��  
������  ��
��� , �����
�  ��
�
���� -��
�����
�  ���
��  ��  ����
�
��
  
���  (3) ����
� ; 

(iv) ��
����

�  �������  ��  ��
�����
���

�  ���������    

�  �����$  
�  -�
������	 , ����
2����
  ��  ��
������	�  ��
��  ��
�
�  ������  ��  
���������  
�  �����

��
  �� -���
  ����
��� , 
�  ���
"���  ����
2��  ������  ��  
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�������  ��

  �
�����
�
�  (40%) ����

��  ��  �������

��  ��  ��
�
��  �����

  
������ .    

 20. ���  ����"�  14.3 (* )  – &
������  
   36 ( ����
�
�  �  �
�� ) 	
�
�� . 

21. ���  ����"�  15.1 �  15.3 – �� ��4�)��  +� &*�-��!  �  �( ��  3!  #(�!  %��  .� "���  ��  
#��$���  �� ��4�)  (-(���-��  % ���,!��)  �# �+!4  �   �+�!�  III. � ���,!��)  
$("  -����� ����!  ��$&"!��� ) �  3!  #(�!  ��  -��5��-� : 4,000.00 (*!�� �  
/��)�� ) �!��  

22. ���  ����"�  15.5 �  16.1 – �! ���(�  ��  �������-�  ��  �.! ���!  3!  #(�!  60 
(�
���
�
� ) �
� . 

23. ���  ����"�  17.1 - � !���!���!  �.! ��  � )#��  ��  �$��*���  1 (!��� ) � ������  �  
2 (��! ) $�%�)  

 24. ���  ����"�  18.2(� ) - 
� !-(�  +� % !�����!  ��  �.! ��  ! : 

 ��
���
�����  
�  ��
�
���
  
��� .” '������� ” 0 102, ����  0  7, �
���������  
�����  &��
��  ��  ��
�
���

  
�  ����������  �  ���
������     
1040 #���� , (�������  

 25. ���  ����"�  18.2 (* )  
 �"!��  ��  % �!$��  ! :  
 � �!$�  +� &�!-�)���!  ��  �( ����)��  �  � ��-%� ��  II (���0�  II) 
 ��"! (�  ��  %�$�����  +� �.! ��  (�� ) ! :  

�  NCB I-2/ G/ ENGINES 

 26. ���  ����"�  18.2 (* ) �  22.1 - ����  �  *�-  ��  ���� )�!  ��  �.! ���! :  

11:10 ����  
�   11 ������  2010 ����
�     

27. ���  ����"�  25.4 - ��!����!  %��$��&+�  3!  -!  % ������  % �  �4!�$�  ��  �.! ���! :  
25.4 (� ) �  25.4 (� )  

28. ���  ����"�  25.5 - ��!����!  %��$��&+�  3!  -!  % ������  % �  �4!�$�  ��  �.! ���! : 
25.5 (� ) �  25.5 (� ) 

����"�  25.5 (* ) – &��
	������  ���$  �
�	��� , ���
�
��"  �
�����  	
���  
�$ -��

�  
�  
�$ -���
�  ����  
�  �������� , 
  4 �
�	��� . 3�  �� -��

�  ��������  ��
���  

�	�  ��  �
  ������� . !�
��� , ��
�����"�  �� -����	�  ��  �������	���  
�����


�
  "
  ���
  ��
�

�  ��  

  �����
�����"�  
�  �������
����  
�  
����
��
  ����	

��  �  "
  ���
  �������

� . �  �����$ , �
  ��
�����
���  
����  ��  ��������  
  �  ��	���
  
�  �������	��
  4 �
�	��� , �����
�
���  
��
���  "
  ���
  ��������
�  ����  ��  �
���
  
�  ��������
���  ��

��  ��	  
���$
�����  
�  ��
�����  "
  ���
  ������

�  ��	� , ���
���"�  �
  
�  0.5% 
��  �����
����
���  $ ���$
���  ��  �����  �
�	��� , �� -���
�  ��  
�$ -��

��  
����  
�  �������� . 

 ���  ����"�  25.5 (! ) (i) – ��  $� -����!�  

 

���  ����"�  25.5 (! ) (ii) ���$
���  
�   �
�
��
��
  ����� , �����  ���������  	��
  ��  
������  �����
��
�
� , 

  ������  ��  
  �� -������  ��  15% ��  ���$
�����  

�  ������
 . 

 ���  ����"�  25.5 (#) – ��  $� -����!�   
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���  
 

1. �!.���4��  ( 
��&+�  1) ................................................................................................. 67 
2. �� ��4�)  +� �+%(��!��!  ( 
��&+�  7)............................................................................ 67 
3. ��-%!$4��  �  �+%�����)  (
��&+�  8) ............................................................................. 67 
4. 	%�$����!  ( 
��&+�  9)...................................................................................................68 
5. ��-���$�  �  ��$&"!���4�)  ( 
��&+�  10) ....................................................................... 68 
6. ��-� �/��$�  ( 
��&+�  11)............................................................................................... 70 
7. ��%(����!���  &-�&��  ( 
��&+�  13).............................................................................. 70 
8. �!+! ���  *�-��  ( 
��&+�  14) ......................................................................................... 70 
9. �� ��4�)  ( 
��&+�  15) ................................................................................................... 70 
10. ���3��!  ( 
��&+�  16)..................................................................................................70 
11. 7!��  (	��  
��&+�  17)................................................................................................ 71 
12. 	#!+3!�!��!  +� 3!��  ( 
��&+�  23) ............................................................................ 71 
13. ��+ !2����!  ��  -%� ��!  ( 
��&+�  28) ........................................................................ 71 
14. ���!3  !+�$  ( 
��&+�  29) ............................................................................................. 71 
15. ��!��"�!��)  ( 
��&+�  31) .......................................................................................... 71 
 

 



� ����������	  �
  ���
�����      

� �	��  � �	�
�  �
  � ������
��  �
  � ���	����
  �  � �
���	��
   NCB �  I-2/ G/ ENGINES  

 

 66 



� ����������	  �
  ���
�����      

� �	��  � �	�
�  �
  � ������
��  �
  � ���	����
  �  � �
���	��
   NCB �  I-2/ G/ ENGINES  

 

 67 

�	�(��  V. ���/�	���  �������  �	  (������	  (��( ) 
 

#�
�
��
  #�
����
�  �������  
�  ��������  ��������  !�"��
  �������  
�  �������� . �  �����$  
�   
��������
��
  �  �
�����
�
 , 	
�����
�  ��  #�
����
��
  �������  
�  �������� . #����
�
���  
�	
�  

�  ��������  ��  !�"��
  �������  
  �����

  �  ����� . 

��(  1.  (�0������  (��(  ����"�  1) 
	��  
��&+�  1.1 (, ) - 
&%&��*(�  !  :  

��
���
�����  
�  ��
�
���
  
�  '
�������  (�������  

	��  
��&+�  1.1 (+) - �� �����  ��  
&%&��*�  ! : 

  '
�������  (�������  

 	��  
��&+�  1 -!  ��%(���  -  	��  
��&+�  1.1 (� ) – '!�!.�4�!�� , $�$��  -�!��� : 

-��������  ��������  ������
  ��  ������

  ��  �  ��  
�����
  
�  ��

���  
„ ���
��� ”, �����  
  (


����

�  ��  
�����"��  ������� . 

��(  2.  �������+  "�  �"- ������  (��(  ����"�  7) 
	��  
��&+�  7.1 - �&"���  ��  �� ��4�)��  +� �+%(��!��!  3!  #(�! :  

�
�
�  ����

��  (10%)  ��  ���$
�����  
�  ��������  

	��  
��&+�  7.3 (#) – �!  -!  % �����  

	��  
��&+�  7.4 – #�
�  �������

  �  ���
	�

  
�  ������
 , ���$
�����  
�  
����
�����  ��  �����


�
  "
  ���
  
�	��

�  ��  ���  ����

��  (2%) ��  
���$
�����  
�  �������� , ��  ��  �����
  ������

����  
�  ����������  ��  
��
	
  
�  ����
���

��  �
���� , �  �����
�����
  �  !��  -�����  15.2. 

��(  3. ��$-�����  �  �"-�����+  (��(  ����"�  8) 
	��  
��&+�  8.1 - ��-%!$4���!  �  �+%�����)�� , $����  � )#��  ��  -!  % ��!���  ��  
��-���*�$�  -� : 

 (a) &���
���  
�  ����	

������� , ������

�  ��	  �������
��
  ����� : 

(� ) ������
�  �
��
����  
�  ������
  �  	�	

��  
�  ���������� , ��  
�����
�����
��  �	  �  �������

��
  �������  �  �����
���� ; 

(� ) %
��
����  ��  ��
��

�
  
�  �
�
��
����
  ������
�������  
�  
������

��
  ������
�� . ����������  ������  ��  ���
  ������

�  �  
�����
�����
  �  �������

��
  �
�
��
���  ������
�������  
�  ������
���
 , 
�����
�  �  T
�
��
�����  ��
���������  ��	  �������� . 

%
��
�����
  ��  
�����"���  ������ , �����  (a), (� ) �  (� )�� -���
 , �
  
���������  ��  ���	�  ��  

������	  ������  ��
���� , 
�
��  ��  ����������  ��  


����  �	
��� . '
��������
  ��  ������

��
  �
��
����  �
  �������
�����  �  
�����

  ��  ��"���  ���	�  �
��������  ��  ������

  ������  ��
���� , �����   
�  �  ��������

��  
�  &�������  0 1 ��  ������

�  ��������  ��  ����
�	�"

�  
��
�������
��  
�  (


����

��  �  -�������  ��  
�
�  ����
�  �  ���������� , 
��  �����  ����
� ; 

(� ) &�  ��
��

�
  
�  ���
������ :  
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4�
����
��
�  ������
��  (�����  �  �
	�
������� ). 72-������  ����
�  
������
��  ��  ��
	
  
�  ������

  ��  ���� , ��  ��������  
�  ������

��
  
������
�� , �������"�  �������

��  
�  �
�
��
����
  ������
�������  
������
�  �������

���  �
�
��
���  ��
��������� .  

'
��������
  ������  ��  ������� , �
  ���
������  
�  ������

��
  
������
��  �����
�����  
�  �������
����  
�  ��������  �  
�  
��
�
��
��

�
�� , ��  ��
��  ��  �����

� .  

���
�
���  ����
���

  
�  ������
����  "
  ���
  �������
�

�  �  &�������  
0  2 ��  �
��������
  ��  ����
�

��
  ������
��  �  ���
	�

  
�  ������� , 
�������
  ��  �������"��
  �  ����
������  ����
�	�"

�  ��
�������
��  
�  
(


����

��  �  -�������  ��  
�
�  ����
�  �  ���������� , ��  �����  ����
� .  

(� ) �  ��	���
  
�  �
�
	  (7) �
�  ��  �����)���

��  
�  ������
���� , 
-��������  ���  "
  �������
��  ���
	�

��  
�  ������
  ��  
�����������  �  "
  
������
  &�������  0  2, �  ��
��  ���	��
�  "
  ���
  ������

�  
�������  
�  
����
���

��  �
���� , ���  "
  �������  ���	

�  �����
�
  
�  ��������
  


��������� , �����  ������  ��  �����  ������


�  ��
��  ���
���
�
���   
���
	�

  
�  ������
 .   

���  �  ��	���
  
�  �
�
	  (7) �
�  ��  �������

��  
�  ����
��
  ������
��  
������
  

  �������  ���
����
��
  
��	� , -��������  	��
  ��  ���
  
��	���

�
  ��   ������  ��  �����  ��	



�  ���  ������


�  �
�
��������
  
�����  ���  ��  ��
�����  ��������  ������  

�����


�
  
�  ������

����  
�  
���������� , � /���  ��  ���

  ������

��
  �����  ��
"�  �����
�
���  ��	� .  

	��  
��&+�  8.2 - ��-%!$4���!  �  �+%�����)��  3!  #(���  % ��!�!�� : 

.�  	������  
�  ���$
��  �������
�  /	
���
��
��

�
 / 
�  ������� . 

��(  4. �-���%���  (��(  ����"�  9) 
	��  
��&+�  9.3 – ��-�*!���!  %�-���&  �+�-$����)  3!  ��%(����  	��  
��&+�  
9:  

	%�$��$���  ��  -��$���  3!  #(�!  "� $� ���  ��  #(��� -$�  !+�$ , $�$��  -�!��� :  

#������
�
  
�  ��
���� / ����
� ; 

�������  0 . …………; 

�
���
��
��

�
 ; 

#�
���  / ����
  0 . .. ..; 

(���
�  �  

�
�  �
���  �  �������	� ; 

%	
  �  ���
�  
�  -�������  

%	
  �  ���
�  
�  ����������  

%	
  �  ���
�  
�  (


����

��  

��(  5.   (�$��%��  �  #���&����  (��(  ����"�  10)  
   	��  
��&+�  10.1 – ��� �#��-��  ����-��  ��$&"!����!  +� !$-%!��4�)  ��  -��$��!  

�  � &��  ��$&"!��� , $����  � )#��  ��  #(���  % !���!��  ��  ��-���*�$�  ��  
&%&��*� : 
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(a) ��  -��$� , ��-���)��  �+�(�  � ���4��!  ��  �!%&#��$�  '(��� �) : 

� �  !$-%!��4�)  ��  -��$��! , ��-���*�$(�  � )#��  ��  ��.� "� �  -  �!�!� �"�  ���  %� 
!�!$� ������  %�3�  
&%&��*�  �  ��-� �/����!�����  $�"%���) , +� %(����!  
%�� �#��-��  %� �+�( 2!����  !$-%!��4�) , � ��-%� �� ��!��  �  � . ��-���*�$(�  
-��!� !"!���  � )#��  ��  �+% ���  -�!����!  ��$&"!���  ��  
&%&��*�  %� %�3���  ���  
* !+  $& �!  (%� % !4!�$� ), +�!���  -  $�%�!  ��  ��-� �/����!�����  $�"%���) : 

(i) % �.� "� -.�$�& �  %�-�*��3�  ��"! �  ��  ������ � , �%�-���!  ��  -��$��!  %� 
��� , $���*!-��� , !����*��  4!��  �  �#3�  -��5��-�   +� %��3��!  – 1 � ������ ; 

(ii)  � ��-%� �!�  ��$&"!��  (���� ��!���4� ), �+���!�  ��  �"!��  ��  
&%&��*�  – 1 
� ������ ; 

(iii)  �%�$��(*!�  ��-�  %�-�*��3  -(�( ,���!��  ��  �-)$�  �%�$��$�  �  "�"!���  ��  
!$-%!��4�)��  ��  -��$���  – 3 � ������� ; 

(iv) &��-���! !��!  +� �� ��4�)  �+���!��  ��  � ��+�����!�)  ���  ��-���*�$�  – 1 
� ������ ; 

(v) -! ��.�$��  +� % ��+/��  ��  -��$���  – 1 � ������ ; 
(vi) +�-� �/����!���  %���4�  �+���!��  ��  �"!��  ��  
&%&��*�  �  %�$ ���3�  �-�*$�  

 �-$��!  ��  ")-����  ��  $ �5��)  %��&*��!�  +�  110% (-��  �  �!-!�  % �4!��� ) ��  
-��5��-���  ��  -��$���  – 1 � ������ ; 

(vii)  �!$�� �4�)  +� -(���!�-���!  -  �+�-$����)��  ��  ��  – 1 $�%�! . 

 
(#) ��  -��$� , ��-���)��  ��  �!%&#��$�  '(��� �) : 

� �  �+% �3��!��  ��  -��$��! , ��-���*�$(�  � )#��  ��  &�!��"�  
&%&��*�  �  
-��!� !"!���  ��  �+% ���  -�!����!  ��$&"!���  ��  
&%&��*�  %� %�3���  ���  * !+  
$& �! : 

(i) % �.� "� -.�$�& �  %�-�*��3�  ��"! �  ��  ������ � , �%�-���!  ��  -��$��!  %� 
��� , $���*!-��� , !����*��  4!��  �  �#3�  -��5��-�   +� %��3��!  – 1 � ������ ; 

(ii)  � ��-%� �!�  ��$&"!��  (���� ��!���4� /%(�!�  ��-� ) -  �����  +� � ��-%� �����  
- !�-��� ; ��� , ��%  �  $���*!-���  ��  % !��+������  -��$� , ")-��  ��  ���� !�!  �  
")-��  ��   �+���� ���!  – 1 � ������ ; 

(iii)  �%�$��(*!�  ��-�  %�-�*��3  -(�( ,���!��  ��  �-)$�  �%�$��$�  �  "�"!���  ��  
!$-%!��4�)��  ��  -��$���  – 3 � ������� ; 

(iv) &��-���! !��!  +� �� ��4�)  �+���!��  ��  � ��+�����!�)  ���  ��-���*�$�  – 1 
� ������ ; 

(v) -! ��.�$��  +� % ��+/��  ��  -��$���  – 1 � ������ ; 
(vi) +�-� �/����!���  %���4�  �+���!��  ��  �"!��  ��  
&%&��*�  +�  110% ��  -��5��-���  

��  -��$���  �  %�$ ���3�  �-�*$�   �-$��!  ��  "!-����+��*!��!��  &%�"!����  �  
��+�!�  VI. �%�-($  -  �+�-$����)��  ��  � (,���!  ��$&"!���  – 1 � ������ ; 

(vii)  �!$�� �4�)  +� -(���!�-���!  -  �+�-$����)��  ��  ��  – 1 $�%�!  
 
��$&"!����! , %�-�*!��  �  $��&+�  10.1(a) 10.1(#) � )#��  ��  #(���  %��&*!��  ��  


&%&��*�  % !��  % �-�����!��  ��  -��$��!  ��  %�-�*!����  ��  
&%&��*�  "!-����+��*!��! . 

$�  �!  -!  %��&*��  % !��� ��!��� , ��-���*�$(�  3!  #(�!  ������ !�  +� �-)$�$��   �+/��� , 
�(+��$����  �-�!�-���!  ��  ���� . 
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 ��(  6. ��$���,�%��  (��(  ����"�  11) 
 	��  
��&+�  11.1 - ��-� �/��$���  3!  !  +� 110% ��  4)����  -��5��-�  ��  

��-���)����  -��$�  ��  $ �5����  "!-����+��*!��!  -(���-��  ������ �  �  3!  #(�!  
��  #�+�  „ �-�*$�   �-$��! ”.  

��(  7. (�- ��������  �$��!�  (��(  ����"�  13) 
	��  
��&+�  13.1 - ��%(����!����!  &-�&�� , $����  � )#��  ��  -!  �-��& )�  -�  
13.1 (� ), (� ), (� ) �  (� )  

��(  8. ��"��%��  5�$��  (��(  ����"�  14) 
	��  
��&+�  14.1 - �+�-$����)��  +� ��%(����!���   !+! ���  *�-��  -� :  

�����������  "
  ��������  

������	��  �����  ��  �
�
��
�  ����� , ��  ��  
�������  ����������  �	  ��  �����  ���  �������

  ��  ����
�  
�  -������� . 
'
�
��
�  �����  �  
�
	

��  "
  �����  �������
�  ���  ���	��
�  
�$ -������  
���� , 
�  

  �� -���
�  ��  ��
  �
�	��� , �����
�  ��  ������  
�   ��������

  
�  
����

��  ��  -������� .   

��(  9. �����������  -����#  (��(  ����"�  15) 
	��  
��&+�  15.2 - �� ��4�����)�  %! ���  !  �% !�!�!� , $�$��  -�!��� : 
����
�
�  �  �
��  (36) 	
�
�� ; 

	��  
��&+�  15.4 - � �$(�  +� ��-� ��)���!  ��  �!.!$��  %� � !"!  ��  
�� ��4�����)  %! ���  ! : ����
�
�  �  �
����  (24) ����  �  ��	���
  
�  
�����
���  �
�	��� ; 

��")����  ��  �!.!$�����  -��$�  ���  *�-�  ��  �!)  -!  �+�( 2��  �  - �$  ��  �
�  (5) 
�����
�  �
�  ��  ������  
�  ��������

  
�  ���	

���  �
���	����  
�  
-������� . 

��(  10.  ���7���  (��(  ����"�  16) 
	��  
��&+�  16.1 - ��*��(�  �  &-����)��  ��  +�%��3��!  ��  ��-���*�$�  %� ��+�  
������  3!  #(���  $�$��  -�!��� : 

�  #
�
	�
�
�  ����

��  (70%) ��  ���$
�����  
�  ��������  ��  �����	�  ���  
��������

  
�  ������
  
�  	
���
��
��

�
��  �  �����  ������
�
  �  ��
"�  
��
������

  
� : (i)  �������
  ���
	��
�
� -��
�����
�

  ��������  ��  
������

���  �����  ��  ��
�������
��  
�  ���������� , -�������  �  
(


����

�� ; (ii) �����
��
�  �������  
�  ���������� , �����

�  

  �� -
��
�  ��  ������  
�  ���
	��
�
� -��
�����
�
��  ��������  �  (iii) �����  
�  
����������"��
  ����	

�� , �����

�  �  #��  5;   

�  +���
�
�  ����

��  (30%) ��  ���$
�����  
�  ��������  ��  �����	�  ��
�  
	�
��� , �
����

 , ����

�
  �  ��������

  
�  &�������  ��  ��������

  
�  
����
���  �  ������
��  
�  ������

���  �����   ��  ��
�������
��  
�  
-������� , ����������  �  (


����

� . 3�  ��������

  
�  ���"�

��  
�����������  ��
���  ��  ��
������  �����
��
�  ������� , �����

�  

  �� -
��
�  ��  ������  
�   ���������  ��  ������

�   ������
��  
�  ������� . 

	��  
��&+�  16.3 – ���3���)��  3!  -!  �+�( 2���  �   �"$��!  ��  � ��!-!�  (30) 
���  -�!�  % !�-���)�!��  ��  �#�-������  �-$��!  �  �!�#/���"��!  ��$&"!��� , 



� ����������	  �
  ���
�����      

� �	��  � �	�
�  �
  � ������
��  �
  � ���	����
  �  � �
���	��
   NCB �  I-2/ G/ ENGINES  

 

 71 

* !+  #��$��  % !���  ��  %�-�*!����  -"!�$�  ��  ��-���*�$� : 
..................................... % �  #��$� : ........................ 

	��  
��&+�  16.4 - ���&����  ��  %��3��!��  ! : ���������  �
��  (BGN) 

��(  11.  /���  (��(  ����"�  17) 
	��  
��&+�  17.1 – �

��
  ��  �������
�  �  

  �
  ��������  �����  �������  

��(  12. �*�"7������  "�  7���  (��(  ����"�  23) 
	��  
��&+�  23.1 - ���5��-���!  ��  ;  �  �  -� :  

„ ; ” !  0.5 % �  „ � ” !   10% 

��(  13. ��"��)�%���  ��  $-���%�  (��(  ����"�  28.2)   
�!/���+"(�  +�  �+ !2����!  ��  -%� ��! , $�5��  � )#��  ��  -!  % ����� , 3!  #(�!  
$�$��  -�!��� : 

������  

��
�

�  ������
  	
���  -�������  �  ����������  "
  ���
  �
����
�  �  
�����
�����
  ���  ����
����
�������  
�  '
�������  (������� . 

�(�  14. ��#�7  �"��  (��(  ����"�  29) 
	��  
��&+�  29.1 - ���!3�)�  !+�$  3!  #(�! :  

(��������  
���  

��(  15. �%�#�&����+  (��(  ����"�  31) 
��(  ����"�  31.1  

 

� !-  ��  
&%&��*�  +� &�!��"�!��) : 

   ��
���
�����  
�  ��
�
���
       
   �� .” '������� ” 0 102, ����  436,    
   1040 #���� , (�������  
 
   
� !-  ��  ��-���*�$�  +� &�!��"�!��) :  
  ……………………………………… 

  ............................................................ 
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�	�(��  VI. ����
�  �  ������	����	  

 

�
(
�.	���  

 

1.�)-��  ��   ��-���$�  ��  -��$���  ("!-����+��*!��! ).......................……..….................75 

2.� �.�$  ��  ��-���$��� ………………………………………………………………… 75 

3.�!/��*!-$�  �+�-$����)  $("  �-������!  $�"%��!���  ��  -��$��� …………………....76 

4.�!�#/���"�  -(%(�-���3�  �!5��-��  �  &-�&�� ………………………………………..78 
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1.
+$��  ��  #�$��%����  (&�$����"��5����   ) 

�� -���&  !  %�-�*!��  ")-����  ��  % �!$�� , $(�!��  � )#��  ��  -!  ��-���)� , "���� ��  �  �+%����  
-��$��! :   

���"!������!  ��  -��$���  
���*!
-���  

(# �) ) 

�!-����+��*!��!   

/�)-��  ��  $ �!�  %��&*��!� , $(�!��  3!  #(���  
��-���!��  �  "���� ���  -��$��!  �  �+�( 2!��  

&-�&���! / 

1.1. �+�(� -#� ����  *!�� ���$����  
������!��  -  �(� !2��  �� !�! , +� $��! �  
"��!�  „Vigeland-27” (-  �)-��  �( �!�!  ��  
������� ) 

2 
�����*!-$�  %&�$� % �-����3!  �&-!  

���!� !"!���  ��  #(�!  &�!��"!�  �  ��  
� �-����3!  ����-� � . 

1.2. �+�(� -#� ����  *!�� ���$����  
������!��  -  �(� !2��  �� !�! , +� $��! �  
"��!�  „Vigeland-27” (-  �)��  �( �!�!  ��  
������� ) 

2 
�����*!-$�  %&�$� % �-����3!  �&-!  

���!� !"!���  ��  #(�!  &�!��"!�  �  ��  
� �-����3!  ����-� � . 

1.3. �+�(� -#� ����  *!�� ���$����  
������!��  -  �(� !2��  �� !�! , +� $��! �  
"��!�  „Vigeland-27” (-  �)-��  �( �!�!  ��  
������� ) 

1 �����*!-$�  #� �  �����  

1.4. �+�(� -#� ����  *!�� ���$����  
������!��  -  �(� !2��  �� !�! , +� $��! �  
"��!�  „Vigeland-27” (-  �)��  �( �!�!  ��  
������� ) 

1 �����*!-$�  #� �  �����  

 
 
 
2. ���0��  ��  #�$��%����   
 
� �$��!�!  +� ��-���$� , "���� ��!  �  % �!"��!  ��  ���$��!  +� !$-%�����4�)  ��  
"!-����+��*!��!��   -�  %�-�*!��  �  � �.�$�  %�-���&  �  -�  �+ �+!��  �  -!�"�4� .   

8  
�-�$����  ��  $������  �  
$ - �$�%�7���  �$��!�  

��"���+  ��  
��,��5�$����  
$-���0��� -

���  

����5�$�%�  

 

(�$��%��  

($�#&���  ��  
#�����  ��  

-�#-�$%���  
��  

#�!�%��� ) 


����'  

($�#&���  ��  
#�����  ��  

-�#-�$%���  
��  

#�!�%��� ) 

����&���  

($�#&���  ��  
#�����  ��  

-�#-�$%���  
��  

#�!�%��� ) 

2.1 

�+�(� -#� ����  
*!�� ���$����  ������!��  
-  �(� !2��  �� !�! , +� 
$��! �  "��!�  „Vigeland-
27” (-  �)-��  �( �!�!  ��  
������� ) 

2 3 # �)  
����"&"  6- 
"�$-�"&"  

10 -!�"�4�  

����"&"  7- 
"�$-�"&"  

11 
-!�"�4�  

����"&"  8- 
"�$-�"&"  12 

-!�"�4�  

2.2 

�+�(� -#� ����  
*!�� ���$����  ������!��  
-  �(� !2��  �� !�! , +� 
$��! �  "��!�  „Vigeland-
27” (-  �)��  �( �!�!  ��  
������� ) 

2 3 # �)  
����"&"  6- 
"�$-�"&"   

10 -!�"�4�  

����"&"  7-
"�$-�"&"  

11 -!�"�4�  

����"&"  8-
"�$-�"&"  12 

-!�"�4�  
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8  
�-�$����  ��  $������  �  
$ - �$�%�7���  �$��!�  

��"���+  ��  
��,��5�$����  
$-���0��� -

���  

����5�$�%�  

 

(�$��%��  

($�#&���  ��  
#�����  ��  

-�#-�$%���  
��  

#�!�%��� ) 


����'  

($�#&���  ��  
#�����  ��  

-�#-�$%���  
��  

#�!�%��� ) 

����&���  

($�#&���  ��  
#�����  ��  

-�#-�$%���  
��  

#�!�%��� ) 

2.3 


�"%�!$�  ��$&"!���4�)  
��  #(��� -$�  !+�$  
(�!/��*!-$�  �%�-���! , 
��-� &$4�)  +� 
!$-%�����4�) ,  
�($����-���  +� "����,  �  
%��� (,$� , 
������  +� 
 !+! ���  *�-�� ,�%�-($  -  
�� !-�  ��  ��� �+� ���  
-! ��+�  �  "���+���  �  
'(��� �) ) 

3.3 3 $�"%�!$��  

����"&"  6-
"�$-�"&"   

10 -!�"�4�  

- - 

2.4
. 

	#&*!��!  ��  -%!4����-��  
��  '!�!.�4�!���  ��   
")-��  +�  �#���  -  $��! , -  
"���� ��  -�!�  
��-���$���  ������!�  

3.5. 

4 *��!$�  

+� 1 !���  
�!�  

- 
"���"&"  8 
– "�$-�"&"  
12 -!�"�4�   

- 

 

 

3. ��,��5�$��  �"�$�%���+  � &  �$��%����  ��&-������  ��  #%�!����+  

��,��5�$��  
$-���0������ /�"�$�%���+  

�-���0������  �  
��&�������  ��  
�5�$�����  % � �!�  

� ��%��$�%��  $ 
��,��5 . �-��0���� . 
#� /��  

(1) (2) (3) 

��/��0�
��  �����  /���
����    

3.1. ���  
�  ������
�� : 6!�� ���$���  – 
 % ��4�%  ��  	��  

 

  

3.2. 5���
��� : 
 6 /2!-� / # �)  
 

  

3.3.  '�������

�
  
�  ����
����
 : 

  “V” – �����
�  

 

  

3.4.  ��"
��� : 

250 ps.= 185 kW 

 

  

3.5.   ���� : 

 ��$-�"&"  300 $�. 

  

3.6.   %����


�
 : 

  �+�(�#� ���  
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3.7.   6��
��
�
�  ����
	� : 
 ��%  „��,!$4�) ” 

  

3.8.  ����� : 

 '!�+��  95H 

  

3.9. �����
�
�  ����
	� : 

 ��%  „% ��&���!���  "�+��! ” 

  

3.10.  ����� : 

   �����!��  ��  +�����  ��    
   .� "��� -% ��+�����!�  

  

3.11. !������
�
�  ����
	� : 

  �����  

  

3.12.     ��
�
�  
	���� : 

 ��-$�  -��5��-��  ��   
 -(�( ,���!  (CO) �(��! ��!�  
 �$-�� , �   -(���!�-���!  -  
 �+�-$����)��  ��    
 !� �%!5-$��!  �� "�  +� 
 �%�+���!  ��  �$������  - !�� . 

 

  

3.13. +���
�� : 

  (
�
�  ����9  

   (25 in.= 635mm)    

  

3.14. �����  /������ /: 

  ��%&-$�  -!  ��% „�#�$���!� ”, 
   ���  „-�"�����,��3  -! ”. 
    �+ �#��$�  ��% 
”% �%!�! ” ��     ��!$��!�  
��-�$�)$�-�!�     
 "��! ��� . 	-��& )��3�    
  ��-�$�  -$� �-�  (Vmax <110 
   km/h  ) 

  

3.15. '
�
�� : 

  ;��  „% !�!� ”- �!&� ��!� -/��   
  „+��!� ” /R-N-L/  

  

3.16. -�	��
��  ��������
�
�  �����
�  
�������  �  ���
���
�
���� , 

������	�  �  

�
�

�
���  
�����������  (3%&): 

�   !+! � : /�����  �����  %� !���  
(1) # �5  +� �-!$�  ��� , $�"%�!$�  
$��-&"����� -.��� � , �-$ ���  
-�!3� ,  !"(4� , +�%����!���  
#�#��� , *!�$�  +� -�� �!  �  
���! ����  �  � &�� . 

  

3.17. *�
�����
���  ��
��� : 

  12 V 
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3.18. &������  ��
��� : 

  ��� �! - 12V 

  

3.19. %����
��  
�  
� .�����
��

 : 

  
$&"&���� ��  #��! �) -12V �  
   
��! ����  -12V 

  

3.20. 3����
��

  
�  
� .��
��	�����  

 �-�*$�  ��  12V 

  

 

 

4. ���*,�#�&�  $ - �$�%�7�  #�:��$��  �  �$��!� :  

8  �-�$����  �# . &+���  � -%� 

4.1.   
����'  ��  #�$��%�����  #%�!�����       

 ���&��� -#�$��%5��   �!"���� �  ����*���!  ������!�� , "���� �  
%� ���  ������!�)  ��  $��!  ��  $�5��  !����)  -  #+$�� , �  � &��)  -  
�+%�  �( �!�!  ��  ������� , %��/��)3�  & !��  +� $��� ��  �  
&% ���!��!  ��  ")-����  ��  -(3!-��&��3��! , �+�( 2��  �-�*$�  
�!�#/���"�  +� �����$� , % ! �#��$� , ��-� �5$� , +�/ �����!  -  
�� ���  �  %( ����*��!�  +�%&-$ ��  ������!�) . � !�-���)  %�� �#!�  
 �+*!�  +� �+%(��!��!  �  %(�!�  �#!"  ��  "����,�� -�!"����,���!  
 �#���  – -%!4�.�$�4�)  �  $��$&��4�)  ��  ���,!����  �#� &����!  �  
� &� . �����,(�  -!  �+�( 2��  ��  "!-����  ��  $ �5��)  %�� !#��!� , 
-(���-��  ��+�!�  VI. �%�-($  -  �+�-$����)��  ��  ��-��)3��!  
� (,��  ��$&"!��� . 

' �5  
������!��  

6 

4.2. ����&������  �"-�����+     

 �+�( 2���!  ��  72-*�-���  % �#��  �+%�����)  ��  ������!���!  %� 
� !"!  ��  %(�&���!  %� ���� . � �#���!  �+%�����)  -!  �+�( 2���  ��  
")-����  ��  $ �5��)  %�� !#��!� .  

 
' �5   

�+%�����)  
2 

4.3. �$�!��+%���  �  -��#$��%+��  ��  ��&-����  #���&������+  ��  
* �!��$��  �"��  (�-!$�  $�"%�!$�  �$��*�� : ��-� &$4�)  +� 
!$-%�����4�) , �($����-���  +� "����,  �  %��� (,$� , 
������  +� 
 !+! ���  *!-�� , �%�-($  -  �� !-�  ��  ��� �+� ���  -! ��+�  �  
"���+��� ) 

 
' �5  

$�"%�!$��  3 

4.4. �$�!��+%���  �  -��#$��%+��  ��  $����0�����  "�  ��5�$�%�   
�! ��.�$��  %� ISO 9001 �  ISO 14001. �(3�  ��$� , $�����+� , 
�!/��*!-$�   ($����-��� , -��"$��  "��! ���  �  *! �!,�  ��  
�.! � ����!  ������!�� . 
 

' �5  
$�"%�!$��  

3 

4.5. ���%�'#���  ��  �*�5����  ��  $-������$��  ��  ��-�%�5�  % 
��&����  ��  �#��  ��*����  #�� , "�  ��*���  $ &����������  �"% � -
*��#�%�  #%�!�����  % �$��%�+��  ��  - ��%���  -�  %�#� . 

' �5  
�#&*�!"�  4 

 	#&*!��!��  -!  �+�( 2��  ��  ")-����  ��  $ �5��)  %�� !#��!� .    
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�	�(��  VII. ��4��2����  ���/����	/��  
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�	�(��  VII. ��4��2����  ���/����	/��  

 

1.���#��"��5����  ��  #%�!�������  

=!-��!  # �)  �+�(� -#� ����  ������!��  -�  �!�#/���"�  +� $�"%�!$�����!  ��  � �  
#( +�/����  %�� &���  $��! �  (%� ���  # �)  +� �-!$�  $��! ), -  $����  
�!�4�)  
„ �����4� ” !  #���  �#� &�����  % !+ 1993 ������ . 
��! ��! , "��!�  „ ���,!����  - 
27”, -�  #���  �+%��+����  ��  "����*!-$��!  -�&,#�  �(�  ����� , �&-!  �  ����-� �  +� 
�$���!�  "����*!-$�  $��� ��  %� %� !*�!��  ��   !$�  �&���  �  �  #� #���  -  
$��� �#������  �  � �.�$�  ��  �� $���4� . �  % �4!-�  ��  �� "������  �"  !$-%�����4�)  
% !+ �������! , ������!���!  -  $����  $��! ��!  -�  #���  �$�"%�!$������  
%( ����*���� , -�  ��-�������  $ �)  ��  -��)   !-& -  �  %���-��)3!"  $��! ��!  �!  -�  �  
���,!��! . �  ��-���$���  ��  �+�(� -#� �����!  ������!�� , $��! ��!  ������  3!  #(���  
�  ���,!��!  �  3!  #(���  �+%��+����  !.!$�����  %� % !���+��*!��! . 

2. ��,��5�$��  �"�$�%���+  � &  ��&-��������  ��  #%�!�������  

2.1. ���  ��  ������!�) : *!�� ���$���  – % ��4�%  ��  	��  
2.2. 7����� � : 6 # �)  
2.3.  ��+%���,!��!  ��  4����� ��! : “V” – �# �+��  

2.4.  ��3��-� : 

250 ps.= 185 kW 

2.5. ��-� : ��$-�"&"  300 $� . 

2.6.  �+%(��!��! : �+�(� -#� ���  

2.7. ; ����!���  -�-�!"� : ��%  „ ��,!$4�) ” 
2.8. �� ��� : #!�+��  95H 

2.9. ��+��!���  -�-�!"� : ��%  „% ��&���!���  "�+��! ” 

2.10.  ��-�� : +����!��  ��  +�����  ��  .� "��� -% ��+�����!�  

2.11. 	/�����!���  -�-�!"� : �����  

2.12.     ��
�
�  
	���� : 

 ��-$�  -��5��-��  ��  -(�( ,���!  (CO) �(��! ��!�  �$-�� , �  -(���!�-���!  -  
  �+�-$����)��  ��  !� �%!5-$��!  �� "�  +� �%�+���!  ��  �$������  - !�� . 

2.13. �� %!�� : # � !  *���)  (25”=635 "" .) 
2.14. �����  //����� /: ��%&-$�  -!  ��%  „ �#�$���!� ” ���  „-�"�����,��3  -! ”. 

�+ �#��$�  ��%  ”% �%!�! ” ��  ��!$��!�  ��-�$�)$�-�!�  "��! ��� . 
	-��& )��3�   ��-�$�  -$� �-�  (Vmax <110 km/h) 

2.15. �!�! - : ;��  „% !�!� ”- �!&� ��!� -/��  ; „+��!� ” /R-N-L/.  

2.16. ��� :  �   !+! � : /�����  �����  %� !���  (1) # �5  +� �-!$�  ��� , $�"%�!$�  
$��-&"����� - .��� � , �-$ ���  -�!3� ,  !"(4� , +�%����!���  #�#��� , *!�$�  
+� -�� �!  �  ���! ����  �  � &�� . 

2.17. ��!$� �*!-$�  & !�#� : 12 V 

  2.18. �&-$���  & !�#� : ��� �! - 12V 

2.19. �+��*��$  ��  !� .+�/ �����! : 
$&"&���� ��  #��! �) -12V �  
��! ����  -12V 

 2.20. ��/ �����!  ��  !� .$��-&"��� � : �-�*$�  ��  12V 
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3. � - �$�%�7�  &����'�� / ��$����������  ��*���  �  �$��!�  

 3.1. ��-���*�$(�  3!  �-��& �  �-�*$�  ��-� &"!��� , �!�#/���"�  +�  
  "����,  �  %��� (,$�  ��  ��-���!���!  -��$� . 

3.2. ��-���*�$(�  3!  �+�( 2�  �!"����,  ��  ����*���!  ������!��  �  -�!�  
����  3!  �+�( 2�  "����,  �  �����$�  ��  ���  ������!�)  ��  $��! , ��  
$����  !����)  !  -  �)-�� , �  � &��)  !  -  �)��  �( �!�!  ��  ������� . 	#3�  
3!  -!  "���� ��  2!-�  (6) # �)  �+�(�#� ����  *!�� ���$����  
������!��  -  �(� !2��  �� !�! , % !���+��*!��  +� #( +�/����  
%�� &���  $��! �  "��!�  „ ���,!���� - 27”, �$��*��!���  -  % ! �#��$� , 
��-� �5$� , +�/ �����!  -  �� ���  �  %( ����*��!�  %&-$. 

 3.3. ��-���*�$(�  3�  % !��-����  -�!�����  ��$&"!���4�)  ��  #(��� -$�  
!+�$ : ��-� &$4�)  +� !$-%�����4�) , �($����-���  +� "����,  �  
%��� (,$� , 
������  ��   !+! ���  *�-��  �  �%�-($  -  �� !-��!  ��  
��� �+� ���  -! ��+�  �  "���+���  �  -� ����� . 

3.4. ��-���*�$(�  3!  % !��-����  -�!����!  -! ��.�$���  +� $�*!-��� : 
�! ��.�$��  %� ISO 9001 �  ISO 14001. �(3�  ��$� , $�����+� , 
�!/��*!-$�   ($����-��� , -��"$��  "��! ���  �  *! �!,�  ��  
�.! � ����!  ������!�� . 

3.5. ��-���*�$(�  3!  % ��!�!  % �!"��!���  �+%�����)  ��  ")-����  ��  
  $ �5��)  %�� !#��!� ,�$��*��3�  72-*�-���  % �#�  %� � !"!  ��   
  %(�&���!  %� ���� .  

3.6. ��-���*�$(�  3!  % ��!�!  �#&*!��!  ��  *!�� �"�  -%!4����-��  ��  
%! -�����  ��  '!�!.�4�!��� , ��  ")-����  $(�!��  3!  -!  %��+���  
 $��! ��! , +� ��  "����  -%!4����-���!  ��  +��!5-���� , �%! � ��  �  
 %���( ,��  ��-���!���!  ������!��  �  &-����)��  ��  ���,!3�  -!  %� 
����  #( +�/����  %�� &���  $��! �  "��!�  „ ���,!���� -27”. 
	#&*!��!��  3!  #(�!  -  % ��(�,��!���-�  !���   �#��!�  �!�  +� �-)$�  
")-��  ��  ��-���$�  ��  -��$��!  -(���-��  ��+�!�  V.�%�-($  -  
�+�-$����)�� , ��#��4���  �  ��*$�  1. �)-��  ��  ��-���$��! . 

4. ��$-�����  �  �"-�����+  -��  #�$��%��  
��-%!$4���!  �  �+%�����)�� , $����  � )#��  ��  -!  % ��!���  ��  ��-���*�$�  -� : 

 (a) � ��! $�  ��  ��$&"!���4�)�� , % ���,!��  $("  ��-���)���!  -��$� : 

(#)  ��+&����  ��-%!$4�)  ��  -��$��!  �  "�"!���  ��  ��-���$��� , +� 
-(���!�-���!��  �"  -  ������ !���!  %�+�4��  �  $���*!-��� ; 

(� )   ��-%!$4�)  %� ����2!��!  ��  �!/��*!-$��!  /� �$�! �-��$�  ��  
��-���!���!  ������!�� . ��-���$���  � )#��  ��  #(�!  �+�( 2!��  �  -(���!�-���!  
-  ������ !���!  �!/��*!-$�  /� �$�! �-��$�  ��  ������!���! , �%�-���  �  
T!/��*!-$���  -%!4�.�$�4�)  $("  ������ � . 

��-%!$4���!  %� ��*$�  (a), (#) �  (� ) %�-�� !  -!  �+�( 2���  ��  .� "�  +� 
�!+���-�"  -��$��  $��� �� , ��!��  ��  ��-���*�$�  +� �!����  -"!�$� . 
�!+&������!  ��  �+�( 2!���!  ��-%!$4��  -!  &��-���! )���  -  �+���!�  ��  
-(3���  .� "�  -! ��.�$��  +� �+�( 2!�  -��$��  $��� �� , $�$��  �  -  
%��%�-���!��  ��  � ���$��  �  1 +� �+�( 2!��  ��-���$�  ��  &%(���"�3!��  
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% !�-�����!��  ��  '!�!.�4�!���  �  
&%&��*�  ��  !���  -� ���  �  ��-���*�$� , ��  
� &��  -� ��� ; 

(� )  ��-%!$4�)  %� ����2!��!  ��  $�*!-����� :  

�&�$4�������  �+%�����)  (% �#�  �  �!"��-� �4�� ). 72-*�-���  % �#��  �+%�����)  %� 
� !"!  ��  %(�&���!  %� ���� , +�  �#�����  ��  ��-���!���!  ������!�� , ��$�+��3�  
%�-�����!��  ��  �!/��*!-$��!  /� �$�! �-��$�  -(���-��  ������ !����  �!/��*!-$�  
-%!4�.�$�4�) .  

�!+&������!  � )#��  ��  ��$�,�� , *!  $�*!-�����  ��  ��-���!���!  ������!��  -(���!�-���  
��  �+�-$����)��  ��  ������ �  �  ��  % !���+��*!��!�� , +� $�!��  -�  +�$&%!�� .  

�-%!2����  % ��!,���!  ��  �+%�����)��  3!  #(�!  &��-���! !��  -  � ���$��  �  2 +� 
 !+&������!  ��  % ��!�!���!  �+%�����)  �  % �!"��!  ��  -��$��� , %��%�-��  ��  
&*�-���3��!  �  % �4!�& ���  &%(���"�3!��  % !�-�����!��  ��  '!�!.�4�!���  �  

&%&��*�  ��  !���  -� ���  �  ��-���*�$� , ��  � &��  -� ��� .  

(� )   �   �"$��!  ��  -!�!"  (7) ���  ��  % �$��*���!��  ��  �+%�����)�� , 
'!�!.�4�!��(�  �  
&%&��*(�   ���  3!  &��-���! )�  % �!"��!��  ��  -��$��!  +� 
!$-%�����4�)  �  3!  %��%�2��  � ���$��  �  2, -  $�!��  .� "����  3!  #(�!  %�-���!��  
��*�����  ��  �� ��4�����)  %! ��� , ���  3!  �+����)�  %�-"!��  �%�-���!  ��  ��$ ����!  
�!��-���(4� , $����  � )#��  ��  #(���  ��-� ��!��  % !��  �$��*��!�����   % �!"��!  ��  
-��$��! .   


$�  �   �"$��!  ��  -!�!"  (7) ���  ��  +�%�*���!��  ��  % �#���!  �+%�����)  -��$��!  �!  
%�$ �)�  -����� ����!  �� "� , 
&%&��*(�  "�,!  %� -��!  &-"�� !��!  ��   %��-$�  ��  
#(���  +�"!�!��  ���  ��-� ��!��  �!.!$�� ����!  -��$�  ���  ��  % !$ ���  ������ �  
%� ���  �!�+%(��!��!  ��  +��(�,!��)��  ��  ��-���*�$� , � /���  ��  �( �!  ��-���!���!  
-��$�  - !3&  -(���!�����  -&"� .  

��-%!$4���!  �  �+%�����)��  3!  #(���  % ��!�!��  ��  ")-����  ��  $ �5��)  %��&*��!�  
("!-����+��*!��!�� ) ��  -��$��� . 

5. ��"��%��  5�$��   
�+�-$����)��  +� ��%(����!���   !+! ���  *�-��  -� :  

��-���*�$(�  3!  %���( ,�  �!�#/���"�)  +�%�- ��   !+! ���  *�-�� , +� ��  �-��& �  
��-���$���  �"  ��  -$���  % �  +�%�����!  ��  -� ���  ��  
&%&��*� . �!+! ���  *�-��  �  
!�!"!���  3!  #(���  ��-���)��  �(�  �(+"�,��  ��5 -$ ��($  - �$ , ��  �!  %�-$(-��  ��  ��!  
-!�"�4� , -*�����  ��  ������  ��   %��&*����!  ��  �-$��!��  ��  
&%&��*� .   

6. �����������  -����#   
�� ��4�����)�  %! ���  !  � ��!-!�  �  2!-�  (36) "!-!4� . 

� �$(�  +� ��-� ��)���!  ��  �!.!$��  %� � !"!  ��  �� ��4�����)  %! ���  !  ����!-!�  �  
*!�� �  (24) *�-�  �   �"$��!  ��   �#������  -!�"�4� . 

��")����  ��  �!.!$�����  -��$�  ���  *�-�  ��  �!)  -!  �+�( 2��  �  - �$  ��  %!� (5)  �#����  
���  ��  ������  ��  %��&*����!  ��  %�-"!����   !$��"�4�)  ��  
&%&��*� / '!�!.�4�!��� . 

 


